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2 Технологическая часть
2.1. Распределение перевозок между видами транспорта
2.1.1. Расчет транспортной подвижности населения


Для определения структуры парка подвижного состава необходима информация о транспортной потребности населения. Транспортная подвижность населения – основная исходная величина в транспортных расчетах при проектировании транспорта. Все имеющиеся методы определения транспортной подвижности населения в условиях города можно разделить на две группы:
- натурного обследования пассажиропотоков;

- аналитические методы прогнозирования пассажиропотоков.


Последнее сплошное обследование  пассажирских потоков в г. Красноярске производилось в ноябре 1999 года. Кроме этого в апреле 2003 года проведено обследование пассажирских потоков муниципального транспорта с целью определения структуры пассажиров, пользующихся правом бесплатного проезда. На основании этих данных определим примерное количество пассажиров, перевозка которых осуществляется в будние дни, т.е. в дни наиболее напряженных перевозок.

Таблица 2.1.1 Перевозка пассажиров в будний день по видам транспорта (обследование 1999 года)

	Вид транспорта
	Перевозка, тыс.чел
	Уд. вес, %
	ПС на линии, ед

	Автобус
	596,6
	71,7
	1141

	в т.ч. муниципальный
	192,7
	32,5
	281

	Коммерческий
	403,9
	48,5
	860

	Троллейбус
	176,7
	21,2
	127

	Трамвай
	59,3
	7,1
	55

	ИТОГО электротранспорт
	236
	28,3
	182

	ИТОГО муниципальный
	428,7
	51,5
	463

	ВСЕГО
	832,6
	100
	1323



В 1999 году в будний день перевозилось 832,6 тыс. пассажиров. Как известно [5], транспортная подвижность населения зависит от многих факторов: социального состава населения, распределения корреспонденций по целям, размера населенного пункта и пр. Транспортную подвижность население реализует посредством массового транспорта общего пользования (автобус, троллейбус, трамвай) и других видов транспорта (такси, личные автомобили и т.д.). За 5 лет с 1999 года транспортная система города претерпела существенные изменения: изменилось соотношение между муниципальным и коммерческим видами транспорта, увеличился удельный вес легкового такси, получила некоторое развитие маршрутная система. Таким образом, результаты обследования 1999 года могут быть использованы только для ориентировочных расчетов структуры парка подвижного состава общего пользования. Для проведения более детальных расчетов параметров транспортной системы и оптимизации маршрутной сети необходимо предварительно выполнить обследование пассажирских потоков на всех видах пассажирского транспорта г. Красноярска.


Для ориентировочных расчетов структуры парка подвижного состава примем, что количество поездок население на транспорте общего пользования в настоящее время соответствует 1999 году. Исходя из этого допущения, с учетом роста населения г. Красноярска с 870 (1999 г.) до 917 (2005 г.) тыс. человек общее количество пассажиров, перевозимых в будний день, составляет в настоящее время порядка 878 тыс. человек.

Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Рисунок 1.1.1 Зависимость транспортной подвижности населения городов по отчетно-статистическим данным о пассажироперевозках в СНГ.

Данный расчет подтверждается и аналитическими методами прогнозирования пассажирских потоков. На рисунке 1.1.1 приведена зависимость транспортной подвижности от численности населения городов России и СНГ. На основании данного рисунка для г. Красноярска (население порядка 900 тыс. чел) средняя подвижность населения составляет порядка 350-360 поездок на одного жителя в год. С учетом выходных и праздничных дней количество перевезенных пассажиров составит около 1 млн. человек в будний день, что превышает прогноз по результатам обследования 1999 года на 13%.

Необходимо отметить, что погрешность 13% для инженерных расчетов – вполне допустимая величина. Кроме этого следует учесть, что зависимость, приведенная на рисунке 1.1.1, получена по данным обследования пассажиропотоков при низких транспортных тарифах и до начала стремительного роста уровня автомобилизации в России. Поэтому рассчитаем транспортную подвижность, реализуемую массовым пассажирским транспортом, посредством метода, в котором учитывается уровень автомобилизации.
Таблица 2.1.2 Нормативы транспортной подвижности городского населения (по данным [6])
	Группа городов
	Численность населения, тыс.чел.
	Транспортная подвижность, поездок/год
	Средняя транспортная подвижность, поездок/год

	I
	1000 - 2000
	650 - 750
	700

	II
	500 - 1000
	500 - 650
	575

	III
	250 - 500
	400 - 500
	450

	IV
	100 - 250
	300 - 400
	350

	V
	50 - 100
	250 - 300
	275

	VI
	50 и менее
	150 - 200
	175


Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
2.1.2. Показатели работы видов транспорта

Рассмотрим текущие параметры функционирования видов транспорта: автобуса муниципального и коммерческого, трамвая и троллейбуса. Для этого воспользуемся данными сплошного обследования пассажиропотоков 1999 года и обследования муниципального транспорта в 2003 году. 

В таблице 2.1.3 приведены данные по распределению перевозок пассажиров между видами пассажирского транспорта г. Красноярска. Расчет пассажирских перевозок на 2005 год выполнен на основе данных обследования пассажирских потоков 1999 года (сплошное обследование) и 2003 года (обследование муниципального транспорта). Количество пассажиров, перевозимых муниципальными видами транспорта (автобус, троллейбус, трамвай) определено по результатам обследования 2003 года, исходя из количества перевезенных пассажиров, приходящихся на час в наряде. Исходя из этого, с учетом количества и режима работы подвижного состава в настоящее время, получен объем перевозок пассажиров муниципальными видами транспорта в среднем за будний день. Объем перевозок коммерческими автобусами определен путем вычитания из общего количества перевезенных пассажиров (877,6 тыс. человек) объем перевозок муниципальными видами транспорта.
Таблица 2.1.3 Распределение перевозок пассажиров между видами пассажирского транспорта г. Красноярска

	Вид транспорта
	Обследование 1999 года
	Обследование 2003 года
	Расчет 2005 года

	
	Перевозка, тыс. пасс.
	Уд. вес, %
	Пассажиров на 1 час в наряде
	Время в наряде, час.
	Перевозка, тыс. пасс
	Уд. вес, %
	ПС на линии
	Пассажиров на транспортное средство

	Автобус
	596,6
	71,7
	 
	 
	772,0
	88,0
	1317
	580,70

	в т.ч. муниципальный
	192,7
	32,5
	62,7
	11,5
	101,7
	11,6
	141
	720,96

	коммерческий
	403,9
	48,5
	 
	 
	670,4
	76,4
	1176
	555,70

	Троллейбус
	176,7
	21,2
	87,8
	9
	57,7
	6,6
	73
	790,03

	Трамвай
	59,3
	7,1
	119,9
	8,5
	47,9
	5,5
	47
	1019,19

	ИТОГО электротранспорт
	236
	28,3
	 
	 
	105,6
	12,0
	120
	940,50

	ИТОГО муниципальный
	428,7
	51,5
	 
	 
	207,2
	23,6
	261
	858,50

	ВСЕГО
	832,6
	100
	 
	 
	877,6
	100,0
	1437
	610,70



Для расчета необходимой транспортной работы требуется определить среднюю дальность поездки. По результатам обследования 1999 года средняя дальность поездки пассажира по всем видам транспорта составила 5,54 км. Для контроля данного показателя определим расчетную среднюю дальность поездки с использованием приближенной зависимости Зильберталя [2, 5, 11, 12]:



, км.






(2.1.2)


где a и b - коэффициенты, которые согласно рекомендациям [5] принимаются а = 1,3 , и b = 0,258;

kпл. - коэффициент, учитывающий планировочную структуру города;

Fг - селитебная площадь города в км2.

Коэффициент, учитывающий планировочную структуру  и структуру магистралей, принимают согласно специальной классификации (таблицу 2.1.4). Город Красноярск, согласно представленной классификации, относится к первой группе.
Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Таким образом, на основании изложенного можно заключить, что значение 0,38 динамического коэффициента использования вместимости может быть применено для расчета потребного количества подвижного состава на маршрутах в пиковые периоды работы транспорта.

Таблица 2.2.4 Динамический коэффициент использования вместимость по видам транспорта и периодам его работы (по результатам обследования 1999 года)

	Период суток
	Время, час
	Выполнено пасс-км 
	Провозная способность, место-км
	Динамический коэффициент использования вместимости

	Автобус

	Начало движения
	6 – 7
	93163
	253672
	0,37

	1-й пик
	7 – 10
	994461
	2427922
	0,41

	Межпик
	10 – 15
	1165532
	3978792
	0,29

	2-й пик
	15 – 19
	1243598
	3489997
	0,36

	Завершение
	19 – 24
	302099
	1243947
	0,24

	ИТОГО
	
	3798854
	11394330
	0,33

	Троллейбус

	Начало движения
	6 – 7
	21223
	91644
	0,23

	1-й пик
	7 – 10
	129548
	357269
	0,36

	Межпик
	10 – 15
	232294
	559584
	0,42

	2-й пик
	15 – 19
	187723
	488657
	0,38

	Завершение
	19 – 24
	46995
	269219
	0,17

	ИТОГО
	
	617783
	1766374
	0,35

	Трамвай

	Начало движения
	6 – 7
	1427
	10440
	0,14

	1-й пик
	7 – 10
	19889
	60107
	0,33

	Межпик
	10 – 15
	133878
	299250
	0,45

	2-й пик
	15 – 19
	31463
	92556
	0,34

	Завершение
	19 – 24
	13232
	57798
	0,23

	ИТОГО
	
	199890
	520151
	0,38

	Все виды транспорта

	Начало движения
	6 – 7
	115813
	355757
	0,33

	1-й пик
	7 – 10
	1143899
	2845297
	0,40

	Межпик
	10 – 15
	1531704
	4837626
	0,32

	2-й пик
	15 – 19
	1462785
	4071210
	0,36

	Завершение
	19 – 24
	362326
	1570964
	0,23



Продолжение таблицы 2.2.4

	Период суток
	Время, час
	Выполнено пасс-км 
	Провозная способность, место-км
	Динамический коэффициент использования вместимости

	ИТОГО
	
	4616527
	13680855
	0,34

	Пиковые периоды

	
	
	2606684
	6916507
	0,38


Таблица 2.2.5 Использование вместимости подвижного состава в процессе выполнения рейса (обследование 1999 года)

	№ п/п
	Остановочный пункт
	Количество пассажиров
	Использование вместимости, %

	
	
	Вошло
	Вышло
	В автобусе
	

	1
	Ж.д. вокзал
	10
	0
	10
	13,3

	2
	Красная площадь
	13
	0
	23
	30,7

	3
	Органный зал
	15
	1
	37
	49,3

	4
	кинотеатр "Луч"
	8
	0
	45
	60,0

	5
	Перенсона
	22
	2
	67
	89,3

	6
	Театр Оперы и Балета
	13
	2
	77
	102,7

	7
	остров Отдыха
	0
	0
	76
	101,3

	8
	Агенство Аэрофлота
	13
	23
	77
	102,7

	9
	Матросова
	19
	14
	76
	101,3

	10
	60 лет Октября
	15
	7
	81
	108,0

	11
	Ателье проката
	0
	6
	75
	100,0

	12
	Пикра
	2
	15
	63
	84,0

	13
	Хлебозавод
	0
	12
	52
	69,3

	14
	кинотеатр "Енисей"
	3
	17
	41
	54,7

	15
	Мебельная фабрика
	0
	10
	27
	36,0

	16
	Медицинский переулок
	0
	9
	20
	26,7

	17
	АО "Красфарма"
	0
	15
	0
	


Количество транспортных средств на маршруте в пиковые периоды можно определить по формуле:
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 - пассажирооборот в пиковые периоды, пасс.-км;
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 - эксплуатационная скорость подвижного состава, км/час.


Результаты расчета потребного количества подвижного состава в пиковые периоды приведены в таблице 2.2.6. Из табл. видно, что для обеспечения перевозок с динамическим коэффициентом использования вместимости 0,38 на маршрутах в пиковые периоды необходимо около 600 (588) единиц типового подвижного состава (вместимостью 90 пассажиров и с эксплуатационной скоростью 19,5 км/час). Данная величина соответствует около 1100 единиц подвижного состава существующего парка (т.е. парка, структура которого соответствует выпускающемуся на линию в настоящее время). 

Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Для маршрутов с пассажирооборотом до 75 пассажиро-километров в час на 1 км маршрута однозначно следует использовать подвижной состав малого класса. Для обеспечения необходимого качества перевозок на некоторых маршрутах с низким уровнем пассажиропотока возможно потребуется применять особые методы организации перевозок (например, маршрутные такси). Такие маршруты, зачастую, имеют небольшую длину, т.е. являются подвозящими. В этих случаях их обслуживание можно организовать за счет изменения существующих маршрутов.
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Рисунок 2.3.2 Зависимость интервала движения подвижного состава от пассажирооборота на 1 км оборота по маршруту.

Таблица 2.3.2 Результаты расчета интервала движения подвижного состава в зависимости от пассажирооборота, приходящегося на 1-н км оборота

	Класс автобуса
	Малый
	Большой

	Вместимость
	36
	90
	90

	Коэффициент использования вместимости
	0,38
	0,38
	0,29

	Пассажирооборот на 1-н км оборота, пасс-км/(час.*км)
	Интервал движения подвижного состава, мин.

	10
	82,08
	
	

	20
	41,04
	
	

	30
	27,36
	
	

	40
	20,52
	
	

	50
	16,42
	41,04
	31,63

	75
	10,94
	27,36
	21,09

	100
	8,21
	20,52
	15,81

	125
	6,57
	16,42
	12,65

	150
	5,47
	13,68
	10,54

	200
	4,10
	10,26
	7,91

	250
	3,28
	8,21
	6,33

	300
	2,74
	6,84
	5,27



Продолжение таблицы 2.3.2

	Класс автобуса
	Малый
	Большой

	Пассажирооборот на 1-н км оборота, пасс-км/(час.*км)
	Интервал движения подвижного состава, мин.

	

350
	2,35
	5,86
	4,52

	400
	2,05
	5,13
	3,95

	450
	1,82
	4,56
	3,51


Таким образом, для определения структуры подвижного состава необходима информация о структуре маршрутов по часовому пассажиропотоку, приходящемуся на 1 км маршрута (
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). Эти данные для пиковых периодов приведены в таблице 2.3.3 Из таблицы 2.3.3 видно, что около 18% транспортной работы (пассажирооборота) выполняется по маршрутам, имеющим часовой пассажирооборот на 1 км пробега до 75 пасс-км/(час*км). По численности удельный вес таких маршрутов составляет порядка 45%. Для обслуживания данных маршрутов следует рекомендовать подвижной состав малого класса.

Около 4% транспортной работы выполняется по маршрутам с низким уровнем пассажирских потоков до 40 пасс-км/(час*км). В этом случае применение нормативного коэффициента использования вместимости 0,38 невозможно, т.к. интервал движения подвижного состава существенно превышает 20 минут. Для таких маршрутов средневзвешенный коэффициент использования вместимости, обеспечивающий 20-ти минутный интервал движения, составляет 0,24. В транспортной системе достаточно высок удельный вес таких маршрутов – более 20%. Это еще раз подтверждает настоятельную необходимость совершенствования маршрутной системы г. Красноярска.
Около 27% маршрутов имеют часовой пассажирооборот, приходящийся на 1 км, в пределах от 75 до 125 пасс-км/(час*км). По таким маршрутам выполняется порядка 28% транспортной работы. Для обслуживания таких маршрутов можно использовать подвижной состав малого, среднего или большого классов.
В пиковые периоды 55% транспортной работы выполняется по маршрутам с часовым пассажирооборотом на 1 км, превышающим 125 пасс-км/(час*км). По количеству такие маршруты составляют порядка 27% в транспортной системе. Данные маршруты однозначно должны обслуживаться подвижным составом большой вместимости.

Таблица 2.3.3 Распределение маршрутов по часовому пассажирообороту, приходящемуся на 1 км маршрута (обследование 1999 года, пиковые периоды)

	Пасс-км/(час*км)
	Количество маршрутов
	Пассажирооборот

	От
	До
	Ед.
	Удельный вес, %
	Пасс-км/час
	Удельный вес, %

	0
	40
	20
	22,5
	12063
	3,8

	40
	50
	8
	9,0
	12876
	4,0



Продолжение таблицы 2.3.3
	Пасс-км/(час*км)
	Количество маршрутов
	Пассажирооборот

	От
	До
	Ед.
	Удельный вес, %
	Пасс-км/час
	Удельный вес, %

	50
	75
	13
	14,6
	31785
	9,9

	75
	100
	13
	14,6
	38816
	12,1

	100
	125
	11
	12,4
	50358
	15,8

	125
	150
	10
	11,2
	61868
	19,4

	150
	200
	11
	12,4
	81053
	25,4

	200
	250
	1
	1,1
	2928
	0,9

	350
	400
	1
	1,1
	13898
	4,3

	400
	500
	1
	1,1
	14078
	4,4

	ИТОГО
	89
	100,0
	319723
	100,0


Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
2.4 Распределение перевозок между видами транспорта
Доля провозной способности городского электротранспорта от общей провозной способности общественного транспорта в городах развивающихся стран находится в пределах 5-20%, в развитых странах – не менее 45%. 


По некоторым источникам [5] для городов с населением от 500 тыс. до 1 млн. человек рекомендуется следующее распределение пассажирских перевозок между видами транспорта:


трамвай – 40%;


троллейбус – 25%;


автобус – 35%.


Однако следует учесть, что в развитых странах зачастую весь объем перевозок наземного транспорта осуществляется автобусом. При этом используется подвижной состав, оказывающий минимальное отрицательное воздействие на окружающую среду. Например, в г. Стокгольм (Швеция) для автобусов применяется специальное топливо, основанное на этаноле. 


Один из основных недостатков электрического транспорта – значительные затраты в оборудование маршрутной сети. В настоящее время провозная способность электрического транспорта значительно ниже возможной по имеющимся (оборудованным) маршрутам. Таким образом, в качестве основной задачи на первом этапе развития маршрутной сети г. Красноярска следует рассматривать увеличения провозной способности электрического транспорта в рамках действующей маршрутной сети. В этой связи предельное количество подвижного состава электрического транспорта определим на уровне 1999 года, т.е. количество подвижного состава на линии:


троллейбус – 125 ед.;


трамвай – 55 ед.


Как упоминалось выше, в настоящее время выпуск на линию трамвая составляет 47 единиц, т.е. для достижения уровня 1999 года выпуск на линию трамвая требуется увеличить на 8 единиц (17%).


Выпуск на линию троллейбусов сегодня составляет 73 единицы, т.е. для достижения уровня 1999 года следует количество троллейбусов на линии увеличить на 52 единицы (71%), что может быть проблематичным за время действия программы (3 года). Для достижения уровня 1999 года выпуск автобусов на линию должен возрасти на 140 единиц(100%), что так же является достаточно трудной задачей.


В связи с изложенным рассмотрим несколько вариантов развития структуры парка подвижного состава с учетом увеличения удельного веса муниципального транспорта:


1. Выпуск подвижного состава муниципального транспорта не изменяется.


2. Выпуск подвижного состава трамвая и троллейбуса на уровне 1999 года, количество автобусов на линии определяется исходя из условия обеспечения 50% перевезенных пассажиров муниципальным транспортом. Средняя дальность поездки пассажиров муниципальным транспортом принимается по данным обследования 1999 года.


3. Несколько промежуточных вариантов, в соответствии с которыми количество подвижного состава варьируется с определенным шагом от 1-го до 2-го вариантов.


Исходные данные для расчета приведены в таблице 1.19.


По каждому из вариантов определим среднесуточный пробег (по которому можно определить необходимый уровень субсидирования), количество подвижного состава на линии, транспортную работу и количество перевезенных пассажиров.


Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
В коренном совершенствовании в настоящее время нуждается также государственная политика в области ценообразования на продукцию (работы, услуги) естественных монополий и отраслевых монополистов. Эта мера должна стать важнейшим фактором стабилизации российской экономики с целью предотвращения роста потребительских цен и потери конкурентоспособности российской продукции на внутреннем и внешнем рынках.
Нынешнее положение дел на авторынке России таково, что откладывать реализацию перечисленных выше мер на неопределённые сроки уже нельзя.

2.6.1 Анализ моделей подвижного состава для обновления парка
Выбор моделей подвижного состава для обновления парка очень важной задачей вследствие, во-первых, значительной их стоимости. Во-вторых, принятое решение будет оказывать влияние на транспортную систему длительное время (срок службы подвижного состава зачастую составляет более 10 лет). В-третьих, кроме затрат в подвижной состав непосредственно, принятое решение влечет за собой опосредованные расходы, обусловленные технологией и организацией эксплуатации транспортных средств. В этой связи данная задача требует отдельного рассмотрения. Целью настоящего документа является определения ориентировочной стоимости подвижного состава разного класса по видам транспорта для оценки расходов, связанных с обновлением парка транспорта общего пользования.

В приложении приведены краткие технические характеристики моделей подвижного состава, имеющиеся в настоящее время на рынке. Среди моделей автобусов отечественного производства можно рассматривать марки ПАЗ, ЛиАЗ, НЕФАЗ и Волжанин. Выпуск моделей автобусов МАРЗ в настоящее время приостановлен вследствие неудовлетворительного финансового состояния завода.

Доступны для приобретения так же автобусы производства СНГ: ЛАЗ и МАЗ. Среди других импортных автобусов в приемлемом ценовом диапазоне находятся автобусы Китайского и Южнокорейского производства.

Троллейбусы выпускаются двумя заводами ТРОЛЗА и ЗиУ. Основные отличия моделей обеих марок определяются системой управления электродвигателем. Существует реостатно-контакторная и тиристорно-импульсная системы. Троллейбусы с реостатно-контакторной системой более дешевые, однако, менее надежные. Современная тиристорно-импульсная система более предпочтительная. 

Трамваи в России производятся Усть-Катавским вагоностроительным заводом имени С.М. Кирова и Южмаш заводом. 

Предложения импортных троллейбусов и трамваев на рынке подвижного состава России в настоящее время отсутствуют.

В таблицы 2.5.1 приведен краткий обзор моделей подвижного состава, наиболее перспективных для эксплуатации, полученный на основе коммерческих предложений. Эти данные предназначено только для определения примерной стоимости подвижного состава и не являются рекомендациями по выбору конкретных моделей для обновления парка.

На основании таблицы 2.5.1 для расчета потребных капитальных вложений примем ориентировочную стоимость подвижного состава, равной:

автобус малого класса – 800 тыс. рублей;

автобус большого и среднего класса – 2000 тыс. рублей;

троллейбус – 2500 тыс. рублей;

трамвай – 2500 тыс. рублей.

Таблица 2.6.1 Список доступных моделей подвижного состава

	Модель
	Мест для сидения
	Мест всего
	Цена, тыс. руб.
	Примечание

	Автобусы городские малого класса

	ПАЗ-32054

ПАЗ-32054-07
	23
	42
	456
593
	Бензиновый

Дизельный

	ПАЗ-4234
	30
	50
	737-807
	Дизельный

	ПАЗ-4230-01
	31
	54
	1222
	Дизельный

	Автобусы городские среднего и большого класса

	«ЮТОНГ» ZK6-831HG
	25
	64
	2250
	Производство Китай

	ЛиАЗ-5256
	24
	90
	1626-2449
	12 лет - ресурс кузова

	Волжанин-5270
	32
	90
	1430-2250
	



Продолжение таблицы 2.6.1

	Модель
	Мест для сидения
	Мест всего
	Цена, тыс. руб.
	Примечание

	ЛАЗ-52527/52528
	28
	97
	1705
	

	МАЗ-103
	21
	100
	2312
	

	МАЗ-104
	23
	100
	2108
	

	НЕФАЗ-5299-ххххххх-хх
	25

45
	114

77
	1864 – 2971
2004 – 2753
	Газовый двигатель

	«ЮТОНГ» ZK6-118HGA
	35
	99
	2850
	Производство Китай по лицензии МАН

	Golden Dragon City Cruiser 

(XML 6920, XML 6102, XML 6112)
	10 
18
21
	80
98
111
	1710 – 2220
	Производство Китай

	ZONDA BUS 6805HC

(6805HC, 6850HC, 6105HC, 6116HC, 6126HC)
	15 / 20
	57 / 70 / 92
	До $50 тыс. со склада в Китае
	Производство Китай

	Корейские бывшие в эксплуатации 5-7 лет
	
	0
	Порядка 

1500
	


2.6.2. Расчет капитальных вложений 
Капитальные вложения для обновления парка можно разделить на две категории. Во-первых, капитальные вложения для компенсации ежегодного износа парка. Во-вторых, капитальные вложения для вывода из эксплуатации полностью изношенного подвижного состава.

В настоящее время определен следующий ресурс подвижного состава пассажирского транспорта [1]:

автобусы малого класса – 5-7 лет;

автобусы среднего и большого класса – 7-10 лет;

троллейбусы – 

трамваи – 

Таким образом, для поддержания текущего уровня структуры парка по сроку службы количество ежегодной замены подвижного состава рассчитывается следующим образом:
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где:
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- количество обновляемого подвижного состава, ед.
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- срок службы подвижного состава, лет;
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- количество подвижного состава в парке, ед.

В настоящем документе количество полностью изношенного подвижного состава для замены определяется как разница между потребным количеством 
подвижного состава и количеством подвижного состава со сроком службы, не превышающем ресурс. 

Например, по варианту №1 (см. таблицу 2.4.2) выпуск муниципальных автобусов составляет 141 единицу в будний день. При коэффициенте выпуска на линию 0,8 общее количество автобусов составит 176 единиц. В настоящее время в парке муниципальных автобусов 83 единицы находятся в эксплуатации менее 10 лет. В результате получаем: требуется замена 93 единицы автобусов.

В данном расчете принят коэффициент выпуска 0,8 для работоспособного подвижного состава. Это значение коэффициента выпуска рекомендовано в [5].

Результаты расчета потребных капитальных вложений в обновление парка подвижного состава для 5-ти вариантов структуры (таблицу 2.4.2) даны в таблицы 2.6.2. 

Следует учесть, что вместо замены полностью изношенного подвижного состава можно некоторую его часть обновить за счет капитального ремонта. Это позволит несколько снизить необходимые
Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
2.6.3 Рациональная структура парка подвижного состава

В п.2.3 рассчитана рациональная структура парка подвижного состава для выполнения перевозок в пиковые периоды. Данная структура приведена в таблице 2.6.1.

Таблица 6.3 Рациональная структура парка подвижного состава пассажирского транспорта общего пользования г. Красноярска

	Класс подвижного состава
	Существующий парк
	Предлагаемый парк

	
	Количество, ед.
	Удельный вес, %
	Количество, ед.
	Удельный вес, %
	Превышение (-), недостаток (+)

	Малый
	764
	53
	369
	34,5
	-395

	Большой и средний
	673
	47
	702
	65,5
	+29

	ИТОГО
	1437
	100
	1071
	100
	-366
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Рисунок 2.6.1 Рациональная структура парка подвижного состава пассажирского транспорта общего пользования г. Красноярска

Общее количество подвижного состава на линии в пиковые периоды должно составлять около 1100 единиц. Следует отметить, что при соответствующей организации перевозочного процесса данное количество подвижного состава обеспечит обслуживание маршрутов и в межпиковые периоды.

В п. 2.6.2 рассчитаны потребные капитальные вложения для обновления парка в соответствии с 5-ю вариантами количества муниципального транспорта, предложенными в п. 2.5. Результаты расчет капитальных вложений приведены в таблице 6.2.


Варианты структуры парка подвижного состава определены следующим образом:


1. Выпуск подвижного состава муниципального транспорта не изменяется. Перевозки муниципальным транспортом составляют порядка 32% пассажиров.


2. Выпуск подвижного состава трамвая и троллейбуса на уровне 1999 года, количество автобусов на линии определяется исходя из условия обеспечения 50% перевезенных пассажиров муниципальным транспортом.


3. Несколько промежуточных вариантов, в соответствии с которыми количество подвижного состава варьируется с определенным шагом от 1-го до 2-го вариантов. Удельный вес перевозок муниципальным транспортом составит:


вариант 3 – 36%;


вариант 4 – 40%;


вариант 5 – 45%.

Вывод:

Пополнение городского транспорта новым подвижным составом позволит повысить качество транспортного обслуживания. Сохранение муниципального парка обеспечит социальные гарантии на проезд в транспорте общественного пользования для малообеспеченных слоев горожан и населения по льготным проездным билетам.
Качественная работа муниципального транспорта при обеспечении новым подвижным составам позволит стабилизировать общую транспортную ситуацию на маршрутах города.
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Лист1

		

				АК		358198

				АМ		24307

				Т		6150

				ТМ		3306





Вместимость

		

				Малый				Средний				Большой				ИТОГО

		Кол-во		962		64.7		167		11.2		357		24

		Вместимость		36				67				80				50.0

		Пассажирооборот		3798854.0952

				817672.9864

				4616527.0816

		Пассажиров		832600

		Средняя дальность		5.5

				Пробег		Вмест.		Мест*км		Ср.дальн.		Пасс		ПассОборот		КИВ

		АК		358,198.00		50.00		17908467.21		6.93		583.7		4043824		0.23		0.6272364479

		АМ		24,307.00		80		1944560.00		5.26		96.7		508654		0.26

		Т		12,300.00		90		1107000		3.5		101.6		355600		0.32

		ТМ		6,612.00		90		595080		3.37		50.7		170859		0.29

				1-й пик

				154,097.97		994,461.21		6.4534348353

				qn		90.00

				gd		0.3

				L

				Ve		19.5

				t		3

				La		58.5

				A		0





Лист5

		

		Тр. депо1		10		101		16		459.5

		Тр. депо1		10		102		16		483

		Тр. депо1		10		103		15		587

		Тр. депо1		11		102		12		800

		Тр. депо1		11		107		12		888

		Тр. депо1		11		111		12		775

		Тр. депо1		11		12		14		953

		Тр. депо1		11		201		10		737

		Тр. депо1		11		201-1		12		668

		Тр. депо1		11		205		12		847

		Тр. депо1		11		205-1		12		489.5

		Тр. депо1		11		3		12		669

		Тр. депо1		11		4		16		893

		Тр. депо1		11		8		12		763.5

		Тр. депо1		11		9		16		832

		Тр. депо1		14		1		16		1,059.00

		Тр. депо1		14		102		13		864

		Тр. депо1		14		104		8		970

		Тр. депо1		14		3		16		1,288.00

		Тр. депо1		17		101		17		523.5

		Тр. депо1		2		2		16		483

		Тр. депо1		3		10		7		795

		Тр. депо1		3		2		12		1,282.00

		Тр. депо1		3		3		8		662

		Тр. депо1		3		9		11		1,338.00

		Тр. депо1		7		10		15		1,221.00

		Тр. депо1		7		113		12		958

		Тр. депо1		7		117		12		801

		Тр. депо1		7		12		15		1,419.00

		Тр. депо1		7		15		11		905

		Тр. депо1		7		16		12		1,233.00

		Тр. депо1		7		18		12		1,486.00

		Тр. депо1		7		19		12		1,102.00

		Тр. депо1		7		20		15		1,656.00

		Тр. депо1		7		201		9		872

		Тр. депо1		7		201-1		8		875

		Тр. депо1		7		202		11		1,173.00

		Тр. депо1		7		202-1		8		844

		Тр. депо1		7		21		11		815

		Тр. депо1		7		214		10		961

		Тр. депо1		7		214-1		8		717

		Тр. депо1		7		22		9		823

		Тр. депо1		7		224		10		945

		Тр. депо1		7		224-1		8		815.5

		Тр. депо1		7		225		7		834

		Тр. депо1		7		225-1		9		721

		Тр. депо1		7		226		5		348

		Тр. депо1		7		226-1		9		922

		Тр. депо1		7		23		15		1,361.50

		Тр. депо1		7		27		11		993

		Тр. депо1		7		3		15		1,577.00

		Тр. депо1		7		4		13		626

		Тр. депо1		7		5		11		1,061.00

		Тр. депо1		7		7		16		1,598.00

		Тр. депо1		7		8		9		1,082.00

		Тр. депо1		7		9		12		920

		Тр. депо1		9		101		17		482

		Тр. депо2		13		101		10		1,003.00

		Тр. депо2		13		105		10		851

		Тр. депо2		13		106		10		953

		Тр. депо2		13		2		8		510

		Тр. депо2		13		203		7		786

		Тр. депо2		13		203-1		7		815

		Тр. депо2		13		4		8		794

		Тр. депо2		13		7		9		1,363.00

		Тр. депо2		15		1		13		568

		Тр. депо2		3		105		8		1,148.00

		Тр. депо2		3		7		8		1,186.00

		Тр. депо2		3		8		8		1,154.67

		Тр. депо2		4		101		10		781

		Тр. депо2		4		104		8		793

		Тр. депо2		4		106		8		833

		Тр. депо2		4		2		8		661

		Тр. депо2		4		205		10		909

		Тр. депо2		4		205-1		7		672

		Тр. депо2		4		7		7		885

		Тр. депо2		5		102		16		848

		Тр. депо2		5		104		16		1,145.50

		Тр. депо2		5		106		14		663

		Тр. депо2		5		108		16		1,069.00

		Тр. депо2		5		201		16		1,135.00

		Тр. депо2		5		201-1		12		588

		Тр. депо2		5		203		16		1,162.00

		Тр. депо2		5		203-1		12		840

		Тр. депо2		5		207		15		969

		Тр. депо2		5		5		16		1,323.33

		Тр. депо2		6		1		11		691

		Тр. депо2		6		102		13		715

		Тр. депо2		6		104		14		874

		Тр. депо2		6		106		13		745

		Тр. депо2		6		205		9		552

		Тр. депо2		6		3		8		751

		Тр. депо2		6		7		14		1,074.00
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		24		Тр. депо1		10		101		16		584

		24		Тр. депо1		10		102		14		571

		24		Тр. депо1		10		103		15		571

		24		Тр. депо1		11		102		12		885

		24		Тр. депо1		11		107		12		755

		24		Тр. депо1		11		111		12		926

		24		Тр. депо1		11		12		10		746

		24		Тр. депо1		11		201		12		626

		24		Тр. депо1		11		201-1		10		660

		24		Тр. депо1		11		205		12		916

		24		Тр. депо1		11		205-1		10		410

		24		Тр. депо1		11		3		14		823

		24		Тр. депо1		11		4		10		467

		24		Тр. депо1		11		6		12		932

		24		Тр. депо1		11		9		16		1,042.00

		24		Тр. депо1		14		1		12		998

		24		Тр. депо1		14		104		11		690

		24		Тр. депо1		14		3		17		1,065.00

		24		Тр. депо1		17		101		14		474

		24		Тр. депо1		2		2		16		386

		24		Тр. депо1		3		10		8		1,126.00

		24		Тр. депо1		3		2		12		1,431.00

		24		Тр. депо1		3		9		11		1,269.00

		24		Тр. депо1		7		10		15		1,648.00

		24		Тр. депо1		7		11		12		1,367.00

		24		Тр. депо1		7		113		13		1,024.00

		24		Тр. депо1		7		117		13		880

		24		Тр. депо1		7		12		15		1,313.00

		24		Тр. депо1		7		15		10		891

		24		Тр. депо1		7		16		12		1,200.00

		24		Тр. депо1		7		18		11		1,171.00

		24		Тр. депо1		7		19		12		931

		24		Тр. депо1		7		20		15		1,736.00

		24		Тр. депо1		7		201		10		1,000.00

		24		Тр. депо1		7		201-1		8		626

		24		Тр. депо1		7		202		11		990

		24		Тр. депо1		7		202-1		8		840

		24		Тр. депо1		7		214		11		975

		24		Тр. депо1		7		214-1		7		482

		24		Тр. депо1		7		22		11		1,490.00

		24		Тр. депо1		7		224		12		1,649.00

		24		Тр. депо1		7		224-1		6		628

		24		Тр. депо1		7		225		11		1,092.50

		24		Тр. депо1		7		226		11		1,270.00

		24		Тр. депо1		7		226-1		9		975

		24		Тр. депо1		7		23		16		1,483.00

		24		Тр. депо1		7		27		11		933

		24		Тр. депо1		7		3		15		1,597.00

		24		Тр. депо1		7		4		13		1,036.00

		24		Тр. депо1		7		5		11		856

		24		Тр. депо1		7		7		15		1,438.00

		24		Тр. депо1		7		8		9		1,079.00

		24		Тр. депо1		7		9		15		1,224.00

		24		Тр. депо1		9		101		17		527

		24		Тр. депо2		13		101		10		775

		24		Тр. депо2		13		105		12		982

		24		Тр. депо2		13		106		10		1,066.50

		24		Тр. депо2		13		2		8		806

		24		Тр. депо2		13		203		8		962

		24		Тр. депо2		13		203-1		7		753

		24		Тр. депо2		13		4		10		1,144.00

		24		Тр. депо2		13		7		9		1,082.00

		24		Тр. депо2		15		1		13		504

		24		Тр. депо2		3		105		8		1,381.67

		24		Тр. депо2		3		4		5		980

		24		Тр. депо2		3		6		8		1,292.00

		24		Тр. депо2		3		7		6		790

		24		Тр. депо2		3		8		8		1,057.00

		24		Тр. депо2		4		101		10		1,009.00

		24		Тр. депо2		4		104		7		843

		24		Тр. депо2		4		106		9		952

		24		Тр. депо2		4		2		9		910

		24		Тр. депо2		4		205		14		897.5

		24		Тр. депо2		4		205-1		5		616

		24		Тр. депо2		4		3		8		1,169.00

		24		Тр. депо2		4		7		8		1,078.00

		24		Тр. депо2		5		102		15		901

		24		Тр. депо2		5		104		15		1,028.00

		24		Тр. депо2		5		106		16		1,034.00

		24		Тр. депо2		5		108		16		1,036.00

		24		Тр. депо2		5		201		16		1,160.00

		24		Тр. депо2		5		201-1		12		584

		24		Тр. депо2		5		203		16		1,219.00

		24		Тр. депо2		5		203-1		11		543

		24		Тр. депо2		5		207-1		14		678

		24		Тр. депо2		5		5		16		1,308.00

		24		Тр. депо2		6		1		3		242

		24		Тр. депо2		6		102		13		684

		24		Тр. депо2		6		104		14		759

		24		Тр. депо2		6		106		13		926

		24		Тр. депо2		6		205		12		832

		24		Тр. депо2		6		205-1		8		633

		24		Тр. депо2		6		3		8		703

		24		Тр. депо2		6		7		12		828
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Лист4

		

		Тм. депо		2		101		12		819

		Тм. депо		4		10		12		1,464.50

		Тм. депо		4		11		6		1,144.00

		Тм. депо		4		12		7		1,463.00

		Тм. депо		4		13		6		951

		Тм. депо		4		14		7		1,676.00

		Тм. депо		4		15		7		1,432.00

		Тм. депо		4		16		6		749

		Тм. депо		4		17		7		965

		Тм. депо		4		18		6		970

		Тм. депо		4		2		7		1,211.00

		Тм. депо		4		204		7		1,458.00

		Тм. депо		4		204-1		6		672

		Тм. депо		4		209		7		1,156.00

		Тм. депо		4		209-1		5		446.5

		Тм. депо		4		3		7		1,807.00

		Тм. депо		4		6		7		1,683.00

		Тм. депо		4		7		8		1,558.00

		Тм. депо		4		8		7		675

		Тм. депо		5		1		9		1,124.00

		Тм. депо		5		102		5		415

		Тм. депо		5		105		9		1,063.00

		Тм. депо		5		3		7		1,019.00

		Тм. депо		5		4		5		473

		Тм. депо		6		1		6		1,186.00

		Тм. депо		6		102		8		995

		Тм. депо		6		105		7		366

		Тм. депо		6		3		6		483						74.6

		Тм. депо		7		1		6		784						30.4166666667

		Тм. депо		7		10		6		1,358.00						717.8833333333

		Тм. депо		7		11		4		828						562.2666666667

		Тм. депо		7		12		4		506						236.3333333333

		Тм. депо		7		13		6		1,392.00						351.5833333333

		Тм. депо		7		14		6		1,286.00						1973.0833333333

		Тм. депо		7		16		6		832

		Тм. депо		7		17		5		843

		Тм. депо		7		2		7		2,010.00

		Тм. депо		7		205		7		1,228.00

		Тм. депо		7		3		7		1,309.00

		Тм. депо		7		4		6		1,038.00

		Тм. депо		7		7		7		1,461.00

		Тм. депо		7		8		7		1,065.00

		Тм. депо		7		9		4		604

		Тм. депо		8		102		11		551
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		24		Тм. депо		2		101		12		821.5

		24		Тм. депо		4		10		13		1,219.00

		24		Тм. депо		4		11		7		1,486.50

		24		Тм. депо		4		12		7		934

		24		Тм. депо		4		13		5		891.5

		24		Тм. депо		4		14		7		1,506.00

		24		Тм. депо		4		15		6		1,404.50

		24		Тм. депо		4		16		7		965

		24		Тм. депо		4		18		7		1,281.00

		24		Тм. депо		4		2		7		1,358.00

		24		Тм. депо		4		204		6		1,418.00

		24		Тм. депо		4		204-1		6		724

		24		Тм. депо		4		209		7		995

		24		Тм. депо		4		209-1		6		628

		24		Тм. депо		4		3		7		1,702.00

		24		Тм. депо		4		6		5		1,198.00

		24		Тм. депо		4		7		8		1,585.00

		24		Тм. депо		4		8		7		1,379.50

		24		Тм. депо		5		1		7		984.5

		24		Тм. депо		5		102		9		1,058.00

		24		Тм. депо		5		105		9		1,070.00

		24		Тм. депо		5		3		7		918.5

		24		Тм. депо		5		4		6		687

		24		Тм. депо		6		1		6		1,231.00

		24		Тм. депо		6		102		8		1,066.00

		24		Тм. депо		6		105		8		462

		24		Тм. депо		6		3		6		801.5

		24		Тм. депо		7		1		5		1,237.00

		24		Тм. депо		7		10		7		1,267.00

		24		Тм. депо		7		11		6		1,335.00

		24		Тм. депо		7		12		7		1,185.00

		24		Тм. депо		7		13		5		1,137.00

		24		Тм. депо		7		14		8		1,873.00

		24		Тм. депо		7		16		7		1,275.00

		24		Тм. депо		7		17		5		1,116.00

		24		Тм. депо		7		18		5		1,182.50

		24		Тм. депо		7		2		7		1,518.00

		24		Тм. депо		7		205		7		1,033.00

		24		Тм. депо		7		205-1		5		1,028.00

		24		Тм. депо		7		3		7		1,224.00

		24		Тм. депо		7		4		8		1,285.00

		24		Тм. депо		7		7		7		1,959.00

		24		Тм. депо		7		8		7		1,254.00

		24		Тм. депо		7		9		7		1,187.00
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Расчет

		

																		Кол.Тр.ср		Время м		Время пр.		Пробег		Скор.сооб		Экспл.скор.		Время лин		Время мар		Время ПС		Рейсов		Рейс/тр.ср		Ср.дл.р

																АК		1176		17,891.41				358,198.00		20.02								15.21		14585		12.40		24.6

																АМ		141		1,214.18				24,307.00		20.02		17.65		10.50		9.76		8.61		1654		11.73		14.7

																Т		73		612.8				12,300.00		20.07				8.50		8.50		8.39		1084		14.85		11.3

																ТМ		47		321.3				6,612.00		20.58				7.60		7.60		6.84		550		11.70		12.0

																ИТОГО		1437

																		Пробег		Рейсов		Скор.сооб		Время марш		Время кон.		Время кон		Время на лин		Кол.Тр.ср		Время ПС

																АК		358,198		14585		23.0		15,574		0.17		2,430.83		18,005		1176		15.3

																АМ		24,307		1654		21.0		1,157		0.17		275.67		1,433		141		10.2

																Т		12,300		1084		18.0		683		0.17		180.67		864		73		11.8

																ТМ		6,612		550		18.0		367		0.17		91.67		459		47		9.8

																ИТОГО		401,417		17873		22.6		17,782				2,978.83		20,761		1437		14.4

																Перевозка, тыс.ч		Уд. вес, %		ПС на линии		Перевозка пассажиров		ПС на линии		Перевозка, тыс.ч		Уд. вес, %		ПС на линии		На тр. Средство

		Автобус														596.6		71.7		1141						764.7		87.1		1317		580.7

		в т.ч. муниципальный														192.7		32.5		281		124.6		158		111.2		12.7		141		788.6

		коммерческий														403.9		48.5		860						653.5		74.5		1176		555.7

		Троллейбус														176.7		21.2		127		86.5		100.5		62.8		7.2		73		860.7				46

		Трамвай														59.3		7.1		55		49.5		46.5		50.0		5.7		47		1064.5				58

		ИТОГО электротранспорт														236		28.3		182		136				112.9		12.9		120		940.5				104

		ИТОГО муниципальный														428.7		51.5		463						224.1		25.5		261		858.5

		ВСЕГО														832.6		100		1323						877.6		100.0		1437		610.7

		Население 99														870

		Население 05														917

																318		365		116070		1		5		5

																798.9205479452						0.6666666667		2		1.3333333333

																883.0174477289								7		6.3333333333

																878

																100.5714632949

																								611.3		0.4		1.3		317.876

																		227

																		247.546346783

		Вид транспорта														Пробег		Вместимость		Место-км		Пасс.		Ср.дальность		Пасс.-км

		АК														358,198		50		17908467.208		653.5		6.93		4527550		0.25

		АМ														24,307		80		1944560		111.2		5.26		584893		0.30

		Т														12,300		90		1107000		62.8		5.26		330490		0.30

		ТМ														6,612		90		595080		50.0		3.37		168609		0.28

		ИТОГО														401,417				21555107.208		877.6				5611541		0.26

		Вид транспорта		Время на линии, час.		Эксплуатационная скорость, км/час		Коэффициент использования пробега		Среднесуточный пробег по маршруту, км		Выпуск на линию				Пробег по расписанию, км		Средняя вместимость, пасс.		Место-км		Перевезено пассажиров.		Ср. дальность, км		Пассажирооборот, пасс-км		Коэф. использования вместимости

		Автобус коммерческий										1176		358198		358198		50		17908467		670400		5.91		3964143		0.22

		Автобус муниципальный		10.6		19.5		0.93		192		141		27105		24307		80		2168366		101700		5.26		534942		0.25

		Троллейбус		8.5		16.6		1		141		73		10300		12300		90		927027		57700		3.50		201950		0.22

		Трамвай		7.4		17.5		1		130		47		6087		6612		90		547785		47900		3.37		161423		0.29

		ИТОГО										1437		401689		401417				21555107		877700		5.54		4862458		0.23





Лист6

		

		22		1967		7		72.7833333333

		22		КПАТП		4		30.4166666667

		22		КПАТП-2		58		767.7666666667

		22		КПАТП-3		44		540.3166666667

		22		КПАТП-5		19		238.15

		22		КПАТП-7		28		351.5833333333						1967		3,895.00

								2001.0166666667						КПАТП		565

		23		1967		7		74.6						КПАТП-2		40,908.00

		23		КПАТП		4		30.4166666667						КПАТП-3		37,282.50

		23		КПАТП-2		54		717.8833333333						КПАТП-5		13,357.00

		23		КПАТП-3		44		562.2666666667						КПАТП-7		24,038.00

		23		КПАТП-5		19		236.3333333333								120,045.50

		23		КПАТП-7		28		351.5833333333

						156		1973.0833333333		12.6479700855

		24		Тм. депо		46		408.65		8.8836956522

		24		Тр. депо1		58		576.35

		24		Тр. депо2		42		404.55

						100		980.9		9.809

		25		Тм. депо		47		416.9166666667		8.8705673759

		25		Тр. депо1		59		584.4333333333

		25		Тр. депо2		42		404.55





Лист7

		

		25		Тм. депо		2		101		12		819		24		Тм. депо		2		101		12		821.5

		25		Тм. депо		4		10		12		1,464.50		24		Тм. депо		4		10		13		1,219.00

		25		Тм. депо		4		11		6		1,144.00		24		Тм. депо		4		11		7		1,486.50

		25		Тм. депо		4		12		7		1,463.00		24		Тм. депо		4		12		7		934

		25		Тм. депо		4		13		6		951		24		Тм. депо		4		13		5		891.5

		25		Тм. депо		4		14		7		1,676.00		24		Тм. депо		4		14		7		1,506.00

		25		Тм. депо		4		15		7		1,432.00		24		Тм. депо		4		15		6		1,404.50

		25		Тм. депо		4		16		6		749		24		Тм. депо		4		16		7		965

		25		Тм. депо		4		17		7		965		24		Тм. депо		4		18		7		1,281.00

		25		Тм. депо		4		18		6		970		24		Тм. депо		4		2		7		1,358.00

		25		Тм. депо		4		2		7		1,211.00		24		Тм. депо		4		204		6		1,418.00

		25		Тм. депо		4		204		7		1,458.00		24		Тм. депо		4		204-1		6		724

		25		Тм. депо		4		204-1		6		672		24		Тм. депо		4		209		7		995

		25		Тм. депо		4		209		7		1,156.00		24		Тм. депо		4		209-1		6		628

		25		Тм. депо		4		209-1		5		446.5		24		Тм. депо		4		3		7		1,702.00

		25		Тм. депо		4		3		7		1,807.00		24		Тм. депо		4		6		5		1,198.00

		25		Тм. депо		4		6		7		1,683.00		24		Тм. депо		4		7		8		1,585.00

		25		Тм. депо		4		7		8		1,558.00		24		Тм. депо		4		8		7		1,379.50

		25		Тм. депо		4		8		7		675		24		Тм. депо		5		1		7		984.5

		25		Тм. депо		5		1		9		1,124.00		24		Тм. депо		5		102		9		1,058.00

		25		Тм. депо		5		102		5		415		24		Тм. депо		5		105		9		1,070.00

		25		Тм. депо		5		105		9		1,063.00		24		Тм. депо		5		3		7		918.5

		25		Тм. депо		5		3		7		1,019.00		24		Тм. депо		5		4		6		687

		25		Тм. депо		5		4		5		473		24		Тм. депо		6		1		6		1,231.00

		25		Тм. депо		6		1		6		1,186.00		24		Тм. депо		6		102		8		1,066.00

		25		Тм. депо		6		102		8		995		24		Тм. депо		6		105		8		462

		25		Тм. депо		6		105		7		366		24		Тм. депо		6		3		6		801.5

		25		Тм. депо		6		3		6		483		24		Тм. депо		7		1		5		1,237.00

		25		Тм. депо		7		1		6		784		24		Тм. депо		7		10		7		1,267.00

		25		Тм. депо		7		10		6		1,358.00		24		Тм. депо		7		11		6		1,335.00

		25		Тм. депо		7		11		4		828		24		Тм. депо		7		12		7		1,185.00

		25		Тм. депо		7		12		4		506		24		Тм. депо		7		13		5		1,137.00

		25		Тм. депо		7		13		6		1,392.00		24		Тм. депо		7		14		8		1,873.00

		25		Тм. депо		7		14		6		1,286.00		24		Тм. депо		7		16		7		1,275.00

		25		Тм. депо		7		16		6		832		24		Тм. депо		7		17		5		1,116.00

		25		Тм. депо		7		17		5		843		24		Тм. депо		7		18		5		1,182.50

		25		Тм. депо		7		2		7		2,010.00		24		Тм. депо		7		2		7		1,518.00

		25		Тм. депо		7		205		7		1,228.00		24		Тм. депо		7		205		7		1,033.00

		25		Тм. депо		7		3		7		1,309.00		24		Тм. депо		7		205-1		5		1,028.00

		25		Тм. депо		7		4		6		1,038.00		24		Тм. депо		7		3		7		1,224.00

		25		Тм. депо		7		7		7		1,461.00		24		Тм. депо		7		4		8		1,285.00

		25		Тм. депо		7		8		7		1,065.00		24		Тм. депо		7		7		7		1,959.00

		25		Тм. депо		7		9		4		604		24		Тм. депо		7		8		7		1,254.00

		25		Тм. депо		8		102		11		551		24		Тм. депо		7		9		7		1,187.00

										298		46519		24		Тм. депо		8		101		11		600

										307.5		49494.75										317		52470.5





Лист9

		

		20		1967		8

		20		КПАТП		3

		20		КПАТП-2		52

		20		КПАТП-3		42

		20		КПАТП-5		13

		20		КПАТП-7		27

		22		1967		7

		22		КПАТП		4

		22		КПАТП-2		58

		22		КПАТП-3		44

		22		КПАТП-5		19

		22		КПАТП-7		28

		23		1967		7

		23		КПАТП		4

		23		КПАТП-2		54

		23		КПАТП-3		44

		23		КПАТП-5		19

		23		КПАТП-7		28

						316		158

		24		Тм. депо		46

		24		Тр. депо1		58		201		100.5

		24		Тр. депо2		42

		25		Тм. депо		47

		25		Тр. депо1		59

		25		Тр. депо2		42





Лист8

		

		22		1967		13		1		8		744

		22		1967		13		2		10		856

		22		1967		13		3		6		324

		22		1967		26		3		10		645

		22		1967		67		1		20		958

		22		1967		67		2		21		1,120.00

		22		1967		Резерв		0		6		255

		22		КПАТП		30		1		14		1,009.00

		22		КПАТП		32		1		14		775

		22		КПАТП-2		11		2		12		588

		22		КПАТП-2		11		4		12		828

		22		КПАТП-2		22		1		18		881

		22		КПАТП-2		25		1		20		527

		22		КПАТП-2		32		2		17		943

		22		КПАТП-2		32		3		16		950

		22		КПАТП-2		32		4		18		966

		22		КПАТП-2		32		5		19		1,058.00

		22		КПАТП-2		42		5		10		782

		22		КПАТП-2		51		1		10		926.5

		22		КПАТП-2		61		1		8		1,186.00

		22		КПАТП-2		61		11		8		746

		22		КПАТП-2		61		13		8		1,098.00

		22		КПАТП-2		61		15		8		744

		22		КПАТП-2		61		17		8		962

		22		КПАТП-2		61		19		8		760

		22		КПАТП-2		61		21		8		796

		22		КПАТП-2		61		22		7		788

		22		КПАТП-2		61		23		8		639

		22		КПАТП-2		61		24		10		902

		22		КПАТП-2		61		25		8		745

		22		КПАТП-2		61		27		8		1,004.00

		22		КПАТП-2		61		29		8		784

		22		КПАТП-2		61		3		8		971

		22		КПАТП-2		61		5		8		872

		22		КПАТП-2		61		7		8		925

		22		КПАТП-2		61		9		8		931

		22		КПАТП-2		64		1		14		1,017.00

		22		КПАТП-2		64		11		14		954

		22		КПАТП-2		64		12		14		668

		22		КПАТП-2		64		13		12		679

		22		КПАТП-2		64		15		14		800

		22		КПАТП-2		64		17		10		558

		22		КПАТП-2		64		18		12		709

		22		КПАТП-2		64		19		4		426

		22		КПАТП-2		64		2		14		766

		22		КПАТП-2		64		20		1		70

		22		КПАТП-2		64		22		13		1,052.00

		22		КПАТП-2		64		23		13		634

		22		КПАТП-2		64		25		13		939

		22		КПАТП-2		64		3		14		977.5

		22		КПАТП-2		64		4		8		545.5

		22		КПАТП-2		64		5		14		908

		22		КПАТП-2		64		6		14		944

		22		КПАТП-2		64		7		14		778

		22		КПАТП-2		64		8		14		856

		22		КПАТП-2		64		9		12		634

		22		КПАТП-2		65		15		6		498

		22		КПАТП-2		65		2		8		872

		22		КПАТП-2		65		4		8		761.5

		22		КПАТП-2		65		6		8		566

		22		КПАТП-2		65		8		8		718

		22		КПАТП-2		66		1		12		711

		22		КПАТП-2		69		2		16		786.5

		22		КПАТП-2		69		4		16		731

		22		КПАТП-2		69A		1		14		674

		22		КПАТП-3		10		1		8		840

		22		КПАТП-3		10		3		17		1,146.00

		22		КПАТП-3		10		5		8		969

		22		КПАТП-3		16		1		32		1,315.00

		22		КПАТП-3		16		4		16		1,190.00

		22		КПАТП-3		18		1		14		532

		22		КПАТП-3		18		4		9		414

		22		КПАТП-3		19		1		5		825

		22		КПАТП-3		19		2		5		453

		22		КПАТП-3		19		3		10		1,494.00

		22		КПАТП-3		19		5		11		1,154.00

		22		КПАТП-3		19		7		11		1,547.00

		22		КПАТП-3		20		1		13		1,144.00

		22		КПАТП-3		20		3		13		1,284.00

		22		КПАТП-3		20		5		11		938

		22		КПАТП-3		27		1		18		427

		22		КПАТП-3		40		3		10		296

		22		КПАТП-3		41		1		14		1,242.00

		22		КПАТП-3		41		2		14		1,009.00

		22		КПАТП-3		41		3		14		1,051.00

		22		КПАТП-3		47		1		7		894

		22		КПАТП-3		47		2		12		879

		22		КПАТП-3		47		3		12		835

		22		КПАТП-3		48		3		16		363

		22		КПАТП-3		48A		1		21		692

		22		КПАТП-3		48A		2		24		872

		22		КПАТП-3		50		1		11		967

		22		КПАТП-3		50		3		13		924

		22		КПАТП-3		50		5		10		880

		22		КПАТП-3		50		7		7		488

		22		КПАТП-3		54		1		18		951

		22		КПАТП-3		55		1		12		1,075.50

		22		КПАТП-3		55		2		4		507

		22		КПАТП-3		55		3		9		895

		22		КПАТП-3		56		1		10		702

		22		КПАТП-3		56		2		10		731

		22		КПАТП-3		57		1		9		801

		22		КПАТП-3		57		3		9		783

		22		КПАТП-3		9		1		6		847

		22		КПАТП-3		9		10		6		477

		22		КПАТП-3		9		5		13		934.5

		22		КПАТП-3		9		7		10		1,045.00

		22		КПАТП-3		9		9		10		726.5

		22		КПАТП-5		26		1		12		804

		22		КПАТП-5		26		2		13		956

		22		КПАТП-5		26		4		15		760

		22		КПАТП-5		26		5		11		741

		22		КПАТП-5		38		1		16		919

		22		КПАТП-5		4		13		16		1,095.00

		22		КПАТП-5		4		3		15		1,136.00

		22		КПАТП-5		4		4		14		1,050.00

		22		КПАТП-5		4		5		17		918.5

		22		КПАТП-5		4		6		16		972

		22		КПАТП-5		4		7		14		999

		22		КПАТП-5		4		8		13		750

		22		КПАТП-5		44А		2		11		834

		22		КПАТП-5		44А		3		8		774

		22		КПАТП-5		46		2		10		737

		22		КПАТП-5		46		5		12		672

		22		КПАТП-5		62		2		14		991

		22		КПАТП-7		12		1		8		711

		22		КПАТП-7		12		1(2см)		6		511

		22		КПАТП-7		12		2		11		921.5

		22		КПАТП-7		12		3		12		1,174.00

		22		КПАТП-7		12		4		10		972.5

		22		КПАТП-7		17		1		18		1,445.00

		22		КПАТП-7		17		3		18		1,203.00

		22		КПАТП-7		24		1		16		195

		22		КПАТП-7		28		1		11		1,233.00

		22		КПАТП-7		28		2		8		493

		22		КПАТП-7		28		3		10		918

		22		КПАТП-7		33		1		11		886.5

		22		КПАТП-7		33		2		10		1,129.00

		22		КПАТП-7		33		3		10		814

		22		КПАТП-7		36		1		18		1,318.50

		22		КПАТП-7		36		3		18		1,274.00

		22		КПАТП-7		36		5		8		1,333.00

		22		КПАТП-7		36		7		16		978.5

		22		КПАТП-7		36		8		16		896

		22		КПАТП-7		39		1		22		867

		22		КПАТП-7		39		2		22		816

		22		КПАТП-7		3A		2		15		911.5

		22		КПАТП-7		3A		3		14		865

		22		КПАТП-7		3A		4		14		799

		22		КПАТП-7		58		1		15		595

		22		КПАТП-7		59		17		13		1,017.00

		22		КПАТП-7		59		9		13		953.5

		23		1967		13		1		8		594

		23		1967		13		2		10		801

		23		1967		26		5		14		735

		23		1967		67		1		11		743

		23		1967		67		2		19		1,022.00

		23		КПАТП		30		1		3		123

		23		КПАТП		32		1(2 см)		7		442

		23		КПАТП-2		11		2		12		573

		23		КПАТП-2		11		4		16		588

		23		КПАТП-2		22		1		18		992

		23		КПАТП-2		25		1		20		671

		23		КПАТП-2		32		2		17		1,059.00

		23		КПАТП-2		32		3		14		680

		23		КПАТП-2		32		4		10		526

		23		КПАТП-2		32		5		8		406

		23		КПАТП-2		42		3		12		819

		23		КПАТП-2		42		5		12		837

		23		КПАТП-2		51		1		10		1,019.00

		23		КПАТП-2		61		1		8		1,032.00

		23		КПАТП-2		61		11		8		833

		23		КПАТП-2		61		13		8		902

		23		КПАТП-2		61		15		8		747

		23		КПАТП-2		61		17		8		1,657.00

		23		КПАТП-2		61		21		8		898

		23		КПАТП-2		61		23		8		770

		23		КПАТП-2		61		25		8		775

		23		КПАТП-2		61		27		8		761

		23		КПАТП-2		61		29		8		834.5

		23		КПАТП-2		61		3		4		348

		23		КПАТП-2		61		5		8		1,024.00

		23		КПАТП-2		61		7		8		871

		23		КПАТП-2		61		9		8		895

		23		КПАТП-2		64		1		12		771

		23		КПАТП-2		64		11		14		908

		23		КПАТП-2		64		12		14		805

		23		КПАТП-2		64		13		14		724

		23		КПАТП-2		64		15		10		650

		23		КПАТП-2		64		17		10		631

		23		КПАТП-2		64		18		7		701

		23		КПАТП-2		64		19		10		437

		23		КПАТП-2		64		2		4		217

		23		КПАТП-2		64		20		11		963

		23		КПАТП-2		64		22		12		740

		23		КПАТП-2		64		23		13		1,315.00

		23		КПАТП-2		64		25		8		736.5

		23		КПАТП-2		64		3		14		1,112.00

		23		КПАТП-2		64		5		14		932

		23		КПАТП-2		64		6		14		1,021.00

		23		КПАТП-2		64		7		14		827

		23		КПАТП-2		64		8		10		551

		23		КПАТП-2		64		9		14		941

		23		КПАТП-2		65		2		8		750

		23		КПАТП-2		65		6		8		596

		23		КПАТП-2		65		8		8		683

		23		КПАТП-2		66		1		12		920

		23		КПАТП-2		69		2		16		943

		23		КПАТП-2		69		4		16		809

		23		КПАТП-2		69A		1		14		707

		23		КПАТП-3		10		1		8		1,092.00

		23		КПАТП-3		10		3		16		1,191.00

		23		КПАТП-3		10		5		8		1,240.00

		23		КПАТП-3		16		1		31		1,190.50

		23		КПАТП-3		16		4		32		1,258.00

		23		КПАТП-3		18		1		14		591

		23		КПАТП-3		18		4		14		564

		23		КПАТП-3		19		1		3		333

		23		КПАТП-3		19		2		7		911

		23		КПАТП-3		19		3		9		1,389.00

		23		КПАТП-3		19		4		8		721

		23		КПАТП-3		19		5		10		1,048.00

		23		КПАТП-3		19		7		5		830

		23		КПАТП-3		20		1		13		994

		23		КПАТП-3		20		2		9		628

		23		КПАТП-3		20		5		13		1,178.00

		23		КПАТП-3		27		1		18		358

		23		КПАТП-3		40		1		10		582

		23		КПАТП-3		41		1		14		1,148.00

		23		КПАТП-3		41		2		13		1,312.00

		23		КПАТП-3		41		3		14		1,133.00

		23		КПАТП-3		47		1		7		886

		23		КПАТП-3		47		2		12		833

		23		КПАТП-3		47		3		12		824

		23		КПАТП-3		48A		1		24		889.5

		23		КПАТП-3		48A		2		26		920

		23		КПАТП-3		50		1		11		1,070.00

		23		КПАТП-3		50		3		13		999

		23		КПАТП-3		50		5		10		823.5

		23		КПАТП-3		54		1		20		1,132.50

		23		КПАТП-3		55		1		12		1,190.00

		23		КПАТП-3		55		3		13		1,068.00

		23		КПАТП-3		56		1		10		728

		23		КПАТП-3		56		2		4		342

		23		КПАТП-3		57		1		9		844

		23		КПАТП-3		57		3		9		666

		23		КПАТП-3		9		1		5		577

		23		КПАТП-3		9		3		6		798

		23		КПАТП-3		9		5		12		1,032.00

		23		КПАТП-3		9		7		11		1,051.00

		23		КПАТП-3		9		9		12		917.5

		23		КПАТП-5		26		1		11		1,015.00

		23		КПАТП-5		26		2		12		845

		23		КПАТП-5		26		3		14		1,352.50

		23		КПАТП-5		26		4		14		856

		23		КПАТП-5		4		13		19		1,137.00

		23		КПАТП-5		4		3		16		1,429.00

		23		КПАТП-5		4		4		14		1,037.00

		23		КПАТП-5		4		5		14		955

		23		КПАТП-5		4		6		16		838.5

		23		КПАТП-5		4		7		12		555

		23		КПАТП-5		44А		2		10		642

		23		КПАТП-5		44А		3		10		1,012.00

		23		КПАТП-5		46		2		4		242

		23		КПАТП-5		46		5		12		650

		23		КПАТП-5		62		2		14		791

		23		КПАТП-7		12		1		8		764

		23		КПАТП-7		12		1(2см)		6		443

		23		КПАТП-7		12		2		10		924

		23		КПАТП-7		12		3		10		1,000.00

		23		КПАТП-7		12		4		10		1,046.00

		23		КПАТП-7		17		1		17		769

		23		КПАТП-7		17		3		16		1,236.00

		23		КПАТП-7		24		1		15		202

		23		КПАТП-7		28		1		11		1,395.00

		23		КПАТП-7		28		2		10		639

		23		КПАТП-7		28		3		10		1,056.00

		23		КПАТП-7		33		1		11		1,039.00

		23		КПАТП-7		33		2		8		765

		23		КПАТП-7		33		3		10		700

		23		КПАТП-7		36		1		17		1,012.00

		23		КПАТП-7		36		3		18		1,263.00

		23		КПАТП-7		36		5		16		1,044.00

		23		КПАТП-7		36		7		8		952

		23		КПАТП-7		36		8		14		741

		23		КПАТП-7		39		1		23		964

		23		КПАТП-7		39		2		19		743

		23		КПАТП-7		3A		2		15		883

		23		КПАТП-7		3A		3		14		738

		23		КПАТП-7		3A		4		14		1,033.00

		23		КПАТП-7		58		1		14		640

		23		КПАТП-7		59		17		9		790

		23		КПАТП-7		59		9		14		1,257.00

										3510		249145.5

										1755		124572.75		1.6726450625

								20		1967		4,074.50

								20		КПАТП		575

								20		КПАТП-2		28,834.50

								20		КПАТП-3		18,188.00

								20		КПАТП-5		6,944.00

								20		КПАТП-7		15,860.50

												74,476.50





Лист2

		

		25		Тр. депо1		10		101		16		459.5		24		Тр. депо1		10		101		16		584

		25		Тр. депо1		10		102		16		483		24		Тр. депо1		10		102		14		571

		25		Тр. депо1		10		103		15		587		24		Тр. депо1		10		103		15		571

		25		Тр. депо1		11		102		12		800		24		Тр. депо1		11		102		12		885

		25		Тр. депо1		11		107		12		888		24		Тр. депо1		11		107		12		755

		25		Тр. депо1		11		111		12		775		24		Тр. депо1		11		111		12		926

		25		Тр. депо1		11		12		14		953		24		Тр. депо1		11		12		10		746

		25		Тр. депо1		11		201		10		737		24		Тр. депо1		11		201		12		626

		25		Тр. депо1		11		201-1		12		668		24		Тр. депо1		11		201-1		10		660

		25		Тр. депо1		11		205		12		847		24		Тр. депо1		11		205		12		916

		25		Тр. депо1		11		205-1		12		489.5		24		Тр. депо1		11		205-1		10		410

		25		Тр. депо1		11		3		12		669		24		Тр. депо1		11		3		14		823

		25		Тр. депо1		11		4		16		893		24		Тр. депо1		11		4		10		467

		25		Тр. депо1		11		8		12		763.5		24		Тр. депо1		11		6		12		932

		25		Тр. депо1		11		9		16		832		24		Тр. депо1		11		9		16		1,042.00

		25		Тр. депо1		14		1		16		1,059.00		24		Тр. депо1		14		1		12		998

		25		Тр. депо1		14		102		13		864		24		Тр. депо1		14		104		11		690

		25		Тр. депо1		14		104		8		970		24		Тр. депо1		14		3		17		1,065.00

		25		Тр. депо1		14		3		16		1,288.00		24		Тр. депо1		17		101		14		474

		25		Тр. депо1		17		101		17		523.5		24		Тр. депо1		2		2		16		386

		25		Тр. депо1		2		2		16		483		24		Тр. депо1		3		10		8		1,126.00

		25		Тр. депо1		3		10		7		795		24		Тр. депо1		3		2		12		1,431.00

		25		Тр. депо1		3		2		12		1,282.00		24		Тр. депо1		3		9		11		1,269.00

		25		Тр. депо1		3		3		8		662		24		Тр. депо1		7		10		15		1,648.00

		25		Тр. депо1		3		9		11		1,338.00		24		Тр. депо1		7		11		12		1,367.00

		25		Тр. депо1		7		10		15		1,221.00		24		Тр. депо1		7		113		13		1,024.00

		25		Тр. депо1		7		113		12		958		24		Тр. депо1		7		117		13		880

		25		Тр. депо1		7		117		12		801		24		Тр. депо1		7		12		15		1,313.00

		25		Тр. депо1		7		12		15		1,419.00		24		Тр. депо1		7		15		10		891

		25		Тр. депо1		7		15		11		905		24		Тр. депо1		7		16		12		1,200.00

		25		Тр. депо1		7		16		12		1,233.00		24		Тр. депо1		7		18		11		1,171.00

		25		Тр. депо1		7		18		12		1,486.00		24		Тр. депо1		7		19		12		931

		25		Тр. депо1		7		19		12		1,102.00		24		Тр. депо1		7		20		15		1,736.00

		25		Тр. депо1		7		20		15		1,656.00		24		Тр. депо1		7		201		10		1,000.00

		25		Тр. депо1		7		201		9		872		24		Тр. депо1		7		201-1		8		626

		25		Тр. депо1		7		201-1		8		875		24		Тр. депо1		7		202		11		990

		25		Тр. депо1		7		202		11		1,173.00		24		Тр. депо1		7		202-1		8		840

		25		Тр. депо1		7		202-1		8		844		24		Тр. депо1		7		214		11		975

		25		Тр. депо1		7		21		11		815		24		Тр. депо1		7		214-1		7		482

		25		Тр. депо1		7		214		10		961		24		Тр. депо1		7		22		11		1,490.00

		25		Тр. депо1		7		214-1		8		717		24		Тр. депо1		7		224		12		1,649.00

		25		Тр. депо1		7		22		9		823		24		Тр. депо1		7		224-1		6		628

		25		Тр. депо1		7		224		10		945		24		Тр. депо1		7		225		11		1,092.50

		25		Тр. депо1		7		224-1		8		815.5		24		Тр. депо1		7		226		11		1,270.00

		25		Тр. депо1		7		225		7		834		24		Тр. депо1		7		226-1		9		975

		25		Тр. депо1		7		225-1		9		721		24		Тр. депо1		7		23		16		1,483.00

		25		Тр. депо1		7		226		5		348		24		Тр. депо1		7		27		11		933

		25		Тр. депо1		7		226-1		9		922		24		Тр. депо1		7		3		15		1,597.00

		25		Тр. депо1		7		23		15		1,361.50		24		Тр. депо1		7		4		13		1,036.00

		25		Тр. депо1		7		27		11		993		24		Тр. депо1		7		5		11		856

		25		Тр. депо1		7		3		15		1,577.00		24		Тр. депо1		7		7		15		1,438.00

		25		Тр. депо1		7		4		13		626		24		Тр. депо1		7		8		9		1,079.00

		25		Тр. депо1		7		5		11		1,061.00		24		Тр. депо1		7		9		15		1,224.00

		25		Тр. депо1		7		7		16		1,598.00		24		Тр. депо1		9		101		17		527

		25		Тр. депо1		7		8		9		1,082.00		24		Тр. депо2		13		101		10		775

		25		Тр. депо1		7		9		12		920		24		Тр. депо2		13		105		12		982

		25		Тр. депо1		9		101		17		482		24		Тр. депо2		13		106		10		1,066.50

		25		Тр. депо2		13		101		10		1,003.00		24		Тр. депо2		13		2		8		806

		25		Тр. депо2		13		105		10		851		24		Тр. депо2		13		203		8		962

		25		Тр. депо2		13		106		10		953		24		Тр. депо2		13		203-1		7		753

		25		Тр. депо2		13		2		8		510		24		Тр. депо2		13		4		10		1,144.00

		25		Тр. депо2		13		203		7		786		24		Тр. депо2		13		7		9		1,082.00

		25		Тр. депо2		13		203-1		7		815		24		Тр. депо2		15		1		13		504

		25		Тр. депо2		13		4		8		794		24		Тр. депо2		3		105		8		1,381.67

		25		Тр. депо2		13		7		9		1,363.00		24		Тр. депо2		3		4		5		980

		25		Тр. депо2		15		1		13		568		24		Тр. депо2		3		6		8		1,292.00

		25		Тр. депо2		3		105		8		1,148.00		24		Тр. депо2		3		7		6		790

		25		Тр. депо2		3		7		8		1,186.00		24		Тр. депо2		3		8		8		1,057.00

		25		Тр. депо2		3		8		8		1,154.67		24		Тр. депо2		4		101		10		1,009.00

		25		Тр. депо2		4		101		10		781		24		Тр. депо2		4		104		7		843

		25		Тр. депо2		4		104		8		793		24		Тр. депо2		4		106		9		952

		25		Тр. депо2		4		106		8		833		24		Тр. депо2		4		2		9		910

		25		Тр. депо2		4		2		8		661		24		Тр. депо2		4		205		14		897.5

		25		Тр. депо2		4		205		10		909		24		Тр. депо2		4		205-1		5		616

		25		Тр. депо2		4		205-1		7		672		24		Тр. депо2		4		3		8		1,169.00

		25		Тр. депо2		4		7		7		885		24		Тр. депо2		4		7		8		1,078.00

		25		Тр. депо2		5		102		16		848		24		Тр. депо2		5		102		15		901

		25		Тр. депо2		5		104		16		1,145.50		24		Тр. депо2		5		104		15		1,028.00

		25		Тр. депо2		5		106		14		663		24		Тр. депо2		5		106		16		1,034.00

		25		Тр. депо2		5		108		16		1,069.00		24		Тр. депо2		5		108		16		1,036.00

		25		Тр. депо2		5		201		16		1,135.00		24		Тр. депо2		5		201		16		1,160.00

		25		Тр. депо2		5		201-1		12		588		24		Тр. депо2		5		201-1		12		584

		25		Тр. депо2		5		203		16		1,162.00		24		Тр. депо2		5		203		16		1,219.00

		25		Тр. депо2		5		203-1		12		840		24		Тр. депо2		5		203-1		11		543

		25		Тр. депо2		5		207		15		969		24		Тр. депо2		5		207-1		14		678

		25		Тр. депо2		5		5		16		1,323.33		24		Тр. депо2		5		5		16		1,308.00

		25		Тр. депо2		6		1		11		691		24		Тр. депо2		6		1		3		242

		25		Тр. депо2		6		102		13		715		24		Тр. депо2		6		102		13		684

		25		Тр. депо2		6		104		14		874		24		Тр. депо2		6		104		14		759

		25		Тр. депо2		6		106		13		745		24		Тр. депо2		6		106		13		926

		25		Тр. депо2		6		205		9		552		24		Тр. депо2		6		205		12		832

		25		Тр. депо2		6		3		8		751		24		Тр. депо2		6		205-1		8		633

		25		Тр. депо2		6		7		14		1,074.00		24		Тр. депо2		6		3		8		703

										1075		84066.5		24		Тр. депо2		6		7		12		828

												86459.3333333333										1075		88852.1666666667

								19		Тм. депо		38,755.50

								19		Тр. депо1		39,748.50

								19		Тр. депо2		22,030.00

												100,534.00

												136.00

												100.00

												1.36





Лист10

		

																3,798,854.10

																3,798,854.10

		1		0		56,510		126,598		0.45						3,798,854

		2		0		682,483		1,341,138		0.51						3,798,854.10

		3		0		802,187		2,333,280		0.34						8,872,095.04

		4		0		859,888		1,926,461		0.45						12472455.2888256

		5		0		230,882		778,963		0.30						0.3045794919

						2,631,951		6,506,440		0.40

																3,798,854.10		11,394,330.07		0.3333986354

		1		1		36,653		70,922		0.52

		2		1		311,979		549,342		0.57

		3		1		363,345		764,771		0.48				0		682,482.52		1,341,138.02		0.51

		4		1		383,710		790,994		0.49				1		311,978.68		549,341.80		0.57

		5		1		71,216		189,626		0.38

						1,166,903		2,365,655		0.49

				Коэффициент использов. Вместим. В часы пик

		0		682,482.52		1,341,138.02		0.51

		1		311,978.68		549,341.80		0.57

												1.7		0.05

												15,516.58		456.3701083639





Больш

						Кол.м				Длина		Пасс				Пасс*км

		20		Для ср.и болшой		16		33.3		809.34		47,414		50.7		386,075		56.6

		99,999.00		Малой		32		66.7		1,338.40		46,037		49.3		296,408		43.4

						48		100.0		2147.74		93,451		100.0		682,483		100.0





СтруктураПоЧасам

		

								период суток		Рейсов		Пробег		Пасс				Пасс/час				Пасс*км

		6		7		1		6-7		87.0		3,769		13,364		2.2		13364		8.3		93163		2.5

		7		10		3		7-10		887.0		36,622		154,098		25.8		51366		32.0		994461		26.2		25.8280743589

		10		15		5		10-15		1473.0		62,020		189,574		31.8		37915		23.7		1165532		30.7

		15		19		4		15-19		1294.5		53,291		194,991		32.7		48748		30.4		1243598		32.7

		19		24		5		19-24		445.0		20,299		44,604		7.5		8921		5.6		302099		8.0

										4186.5		176,002		596,630		100.0		160313		100.0		3798854		100.0

								1		5,783.88		22,649.62		19,147.55		115,812.86

								2		41,157.70		149,437.34		195,255.67		1,143,898.55		23.4510663847

								3		109,566.46		366,171.99		299,139.99		1,531,704.41

								4		62,410.30		219,186.71		257,401.07		1,462,785.10

								5		17,060.83		60,227.32		61,664.62		362,326.17

										235,979.17		817,672.99		832,608.90		4,616,527.08

										832,608.90		4,616,527.08





Лист12

		297.15				107

		25929.19				7,811

		81826.0502				23,702

		28060.2385				8,719

		19896.4605				5,254

		43880.9339				13,694

		49,346				11,055

		11,483				3,781

		68,677				18,029

		46,113				13,418

		48,194				15,480

		40,798				13,915

		186,585				51,726

		2,110				782

		7,455				2,017

		54,223				15,396

		49,081				15,753

		35,799				9,729

		5,082				1,870

		12,839				3,741

		817672.9863				235,979





Лист14

		Вид транспорта		Перевезено пассажиров, тыс. пасс.		Ср. дальность, км		Пассажирооборот, пасс-км		Пасс пик1

		Автобус коммерческий		653.5		6.93		4527550		168.79		1169.6902089332		1320.7617152274

		Автобус муниципальный		111.2		5.26		584893		28.72		151.0715062942

		Троллейбус		62.8		5.26		330490		16.22		85.3173614683

		Трамвай		50		3.37		168609		12.91		43.5203052948

		ИТОГО		877.6				5611541		226.64		1449.5993819905

				25.8280743589





Лист15

		

		Автобус		1317

		в т.ч. муниципальный		141				0.89		125.49

		коммерческий		1176				0.56		658.56

		Троллейбус		73				0.73		53.29

		Трамвай		47				0.67		31.49

		ИТОГО электротранспорт		120						868.83

		ИТОГО муниципальный		261

		ВСЕГО		1437

				Пробег

				358198		192.231		226063.656		0.6311136746		0.8333333333

				24307				27104.571		1.1150932242

				12300

				6612

				10.6

				19.5

				0.93





Обследов03

		

		19		Тм. депо		354.8166666667		19		Тм. депо		38,755.50		109.2268307577

		19		Тр. депо1		428.65		19		Тр. депо1		39,748.50

		19		Тр. депо2		252.65		19		Тр. депо2		22,030.00

						681.3						61,778.50		90.6773814766

		20		1967		86.9833333333		20		1967		4,074.50

		20		КПАТП		17.15		20		КПАТП		575

		20		КПАТП-2		686.7833333333		20		КПАТП-2		28,834.50

		20		КПАТП-3		536.8833333333		20		КПАТП-3		18,188.00

		20		КПАТП-5		158.9833333333		20		КПАТП-5		6,944.00

		20		КПАТП-7		339.9166666667		20		КПАТП-7		15,860.50

						1826.7						74,476.50		40.7710625719

		22		1967		72.7833333333		22		1967		4,902.00

		22		КПАТП		30.4166666667		22		КПАТП		1,784.00

		22		КПАТП-2		767.7666666667		22		КПАТП-2		44,535.50

		22		КПАТП-3		540.3166666667		22		КПАТП-3		37,539.50

		22		КПАТП-5		238.15		22		КПАТП-5		15,108.50

		22		КПАТП-7		351.5833333333		22		КПАТП-7		25,230.50

						2001.0166666667						129,100.00		64.5172037548

		23		1967		74.6		23		1967		3,895.00

		23		КПАТП		30.4166666667		23		КПАТП		565

		23		КПАТП-2		717.8833333333		23		КПАТП-2		40,908.00				Перевозки за час								время на		Пасс/		Время в

		23		КПАТП-3		562.2666666667		23		КПАТП-3		37,282.50				будние дни								линии		тр.ср		наряде

		23		КПАТП-5		236.3333333333		23		КПАТП-5		13,357.00				автобус		3974.1		249,146		62.7		10.6		664.5		11.5		720.9615384615

		23		КПАТП-7		351.5833333333		23		КПАТП-7		24,038.00				троллейбус		1969.9		172,919		87.8		8.5		746.1		9		790.030543264

						1973.0833333333						120,045.50		60.8415762132		трамвай		825.6		98,990		119.9		7.4		887.3		8.5		1019.191767271

		24		Тм. депо		408.65		24		Тм. депо		52,470.50		128.3996084669

		24		Тр. депо1		576.35		24		Тр. депо1		52,704.50

		24		Тр. депо2		404.55		24		Тр. депо2		36,147.67

						980.9						88,852.17		90.5822883746

		25		Тм. депо		416.9166666667		25		Тм. депо		46,519.00		111.5786528083

		25		Тр. депо1		584.4333333333		25		Тр. депо1		52,256.00

		25		Тр. депо2		404.55		25		Тр. депо2		31,810.50

						988.9833333333						84,066.50		85.0029491565





Лист11

		

				Автобус		Трамвай		Троллейбус

		Режим работы, час.		10.6		7.4		8.5

		Эксплуатационная скорость		19.5		17.5		16.6

		Коэффициент использования пробега		0.93		1		1

				Время на линии		Экспл. Скорость		КИП		Вместимость		Пров. Спос.		к прив		Пров1пик

		Автобус для приведения		10.6		19.5		0.93		90		17300.79		1.00		5265		3.286

		Автобус коммерческий		10.6		19.5		0.93		50		9611.55		0.56

		Автобус муниципальный		10.6		19.5		0.93		80		15378.48		0.89

		Трамвай		7.4		17.5		1		90		11655		0.67

		Троллейбус		8.5		16.6		1		90		12699		0.73

												5611541				1320.7617152274		4.2487156732

												1081.1724011832		автоб.		609.8497421662

				994,461.21		1,890,479.82		0.5260364043				4616527.08160383		k		1.2155329972

				596,629.73		3,798,854.10		6.3671887518				2		176,691.88		617,782.96		3.4963857968

				235,979.17		817,672.99		3.465021903				3		59,287.29		199,890.02		3.3715491715

				832,608.90		4,616,527.08		5.5446525985

				877600		5611541		6.3941898359





Лист13

		

		Вид транспорта		Перевезено пассажиров		Уд. вес, %		Уд. вес, %		Пассажиров

		Автобус коммерческий		653.5		74.5		50.0		438.8

		Автобус муниципальный		111.2		12.7		25.0		219.4

		Троллейбус		62.8		7.2		18.0		157.968

		Трамвай		50		5.7		7.0		61.432

		ИТОГО электротранспорт		112.8		12.9		25.0		219.4

		ИТОГО		877.6		100.0		100.0		877.6

						0.56		11.4436619718

						0.89		10.6190024254

								7.4351040055

								8.5052083333





РаспредПасс

		

		Вид тр		Перевозка, тыс.ч		Уд. вес, %		ПС на линии		Пассажиров на 1 час в наряде		Время в наряде		Перевозка, тыс.ч		Уд. вес, %		ПС на линии		Пассажиров на транспортное средство

		Автобус		596.6		71.7		1141						772.0		88.0		1317		580.70

		в т.ч. муниципальный		192.7		32.5		281		62.7		11.5		101.7		11.6		141		720.96

		коммерческий		403.9		48.5		860						670.4		76.4		1176		555.70

		Троллейбус		176.7		21.2		127		87.8		9		57.7		6.6		73		790.03

		Трамвай		59.3		7.1		55		119.9		8.5		47.9		5.5		47		1019.19

		ИТОГО электротранспорт		236		28.3		182						105.6		12.0		120		940.50

		ИТОГО муниципальный		428.7		51.5		463						207.2		23.6		261		858.50

		ВСЕГО		832.6		100		1323						877.6		100.0		1437		610.70





К-прив

		

		1		Эк ск		Вмест		Пров спос		коэфф

		Типовой автобус		19.5		90		1755		1.00

		Автобус коммерческий		19.5		50		975		0.56

		Автобус муниципальный		19.5		80		1560		0.89

		Трамвай		17.5		90		1575		0.90

		Троллейбус		16.6		90		1494		0.85





K_Stat

		

		163,571		120,264		0.7352403543

				0		0.5		до 0,5		629		20.3

				0.5		1		0,5 - 1,0		1717		55.5

				1		1.5		1,0 - 1,5		733		23.7

				1.5		2		1,5 - 2,0		14		0.5

				2		2.5		более 2		3		0.1

										3096		100.0

		1		Ж.д. вокзал		10		0		10		0.13		13.3

		2		Красная площадь		13		0		23		0.31		30.7

		3		Органный зал		15		1		37		0.49		49.3

		4		кинотеатр "Луч"		8		0		45		0.60		60.0

		5		Перенсона		22		2		67		0.89		89.3

		6		Театр Оперы и Балета		13		2		77		1.03		102.7

		7		остров Отдыха		0		0		76		1.01		101.3

		8		Агенство Аэрофлота		13		23		77		1.03		102.7

		9		Матросова		19		14		76		1.01		101.3

		10		60 лет Октября		15		7		81		1.08		108.0

		11		Ателье проката		0		6		75		1.00		100.0

		12		Пикра		2		15		63		0.84		84.0

		13		Хлебозавод		0		12		52		0.69		69.3

		14		кинотеатр "Енисей"		3		17		41		0.55		54.7

		15		Мебельная фабрика		0		10		27		0.36		36.0

		16		Медицинский переулок		0		9		20		0.27		26.7

		17		АО "Красфарма"		0		15		0





K_Stat

		0

		0

		0

		0

		0





К_DIN

		

		Период		Период		Тролл						Трамв						Автоб										ИТОГО

		Начало движения		6 - 7		21,223		91,644		0.23		1,427		10,440		0.14		93,163		197,520		253,672		0.37				115,813		355,757		0.33

		1-й пик		7 - 10		129,548		357,269		0.36		19,889		60,107		0.33		994,461		1,890,480		2,427,922		0.41				1,143,899		2,845,297		0.40

		Межпик		10 - 15		232,294		559,584		0.42		133,878		299,250		0.45		1,165,532		3,098,051		3,978,792		0.29				1,531,704		4,837,626		0.32

		2-й пик		15 - 19		187,723		488,657		0.38		31,463		92,556		0.34		1,243,598		2,717,455		3,489,997		0.36				1,462,785		4,071,210		0.36

		Завершение		19 - 24		46,995		269,219		0.17		13,232		57,798		0.23		302,099		968,589		1,243,947		0.24				362,326		1,570,964		0.23

		ИТОГО				617,783		1,766,374		0.35		199,890		520,151		0.38		3,798,854		8,872,095		11,394,330		0.33				4,616,527		13,680,855		0.34

																								Пик				2,606,684		6,916,507		0.38

				6		7.00

				7		10.00												3,798,854		11,394,330				0.3333986354

				10		15										596,630		3,798,854

				15		19

				19		24





Перевозки по периодам

						Автобус						Троллейбус						Трамвай						Итого

		Период		Период		Пасс		Пасс-км		Ср.дальн

		Начало движения		6 - 7		13,364		93,163		6.97		5,298		21,223		4.01		486		1,427		2.93		19,148		115,813		6.05

		1-й пик		7 - 10		154,098		994,461		6.45		35,210		129,548		3.68		5948		19,889		3.34		195,256		1,143,899		5.86

		Межпик		10 - 15		189,574		1,165,532		6.15		69,644		232,294		3.34		39922		133,878		3.35		299,140		1,531,704		5.12

		2-й пик		15 - 19		194,991		1,243,598		6.38		53,236		187,723		3.53		9174		31,463		3.43		257,401		1,462,785		5.68

		Завершение		19 - 24		44,604		302,099		6.77		13,303		46,995		3.53		3758		13,232		3.52		61,665		362,326		5.88

						596,630		3,798,854		6.37		176,692		617,783		3.50		59287		199,890		3.37		832,609		4,616,527		5.54

																														% от ср.

																				Пиковые периоды				452,657		2,606,684		5.76		1.04

																				Уд. вес				54		56

																				2005 всего				877700		4862458		5.54

																								477171		2745546		5.75

																				Время пиковых				7		часов

																				Всего часов				18

																				Уд. вес				38.9

																				Вместимость				90

																				Эксплуатационная скор				19.5

																				КИВ				0.38

																				Место-км				4668.3

																				Кол-во ПС				588		1058.6259868675

																				КоэфПрив				0.5555555556

																								1437

																								135.741991773





Себестоим

				2004				2005				2006

				ПАЗ		Икарус		ПАЗ		Икарус		ПАЗ		Икарус

		Перем.		8810.96		11390.93		10470.56		12976.4		10263.94		12473.16

		Пост.		2693.44		3583.36		2711.75		3406.46		4107.36		4883.32

		экп.скор. Р		35.4		46.2		40.95		47.98		40.95		47.98

		эксп.скор.		19		19		19		19		19		19

		Постоянные		5018.30		8713.22		5844.53		8602.21		8852.44		12331.67

		Итого		13829.264		20104.1527368421		16315.0948684211		21578.6079368421		19116.3816842105		24804.8280842105

		вместимость		36		90		36		90		36		90

		Место-км		384.15		223.38		453.20		239.76		531.01		275.61

		Крэфф.		0.581		1.72		0.529		1.89		0.519		1.93

		Место-км (перем)		244.75		126.57		290.85		144.18		285.11		138.59

				0.517		1.93		0.496		2.02		0.486		2.06

				1.45		0.69		1.32		0.76		1.30		0.77

				2.5		0.4		2.5		0.4		2.5		0.4

		Вместимость		36		90		90

		Коэфф.исп.вмест		0.38		0.38		0.29

		Qn*Gd		13.68		34.2		26.36

		50		16.42		41.04		31.63

		100		8.21		20.52		15.81

		150		5.47		13.68		10.54

		200		4.10		10.26		7.91

		250		3.28		8.21		6.33

		300		2.74		6.84		5.27

		350		2.35		5.86		4.52

		400		2.05		5.13		3.95

		450		1.82		4.56		3.51





Себестоим

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0

		0		0		0



Малый

Большой (0,38)

Большой (0,29)

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0

0



Лист3

		

				Пасс		Пасс*км				Ср.дальность

		Комм		16452.0694		117598.0603		0.3005		7.1479

		авт		269215.3849		1759435.9329		0.3556		6.5354								1967		3,895.00		7

				110369.9988		866679.5635		0.2977		7.8525								КПАТП		565		4

				396037.4531		2743713.5567				6.93								КПАТП-2		40,908.00		54

		Мун		69714.9564		324867.2031		0.3427		4.6599								КПАТП-3		37,282.50		44

		авт		22469.7718		101380.8937		0.2349		4.5119								КПАТП-5		13,357.00		19

				93055.0013		528918.5461		0.3563		5.6839								КПАТП-7		24,038.00		28

				7251.4234		51073.6645		0.3668		7.0433										120,045.50		156

				8101.1222		48900.2311		0.3462		6.0362

				200592.2751		1055140.5385				5.26

																97		141		0.6879432624

																120		156		0.7692307692

																				89.4326241135
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Диаграмма1

		Существующий парк		Существующий парк

		Предлагаемый парк		Предлагаемый парк



Малый

Большой и средний

Класс ПС

Удельный вес,%

53

47

34.5

65.5



Лист1

		

				Показатели		Всего		Автобус коммерческий		Автобус муниципальный		Троллейбус		Трамвай		Муниципальный всего		Удельный вес муниципального, %

		Вариант 1

		существующее количество муниципального транспорта		Перевезено пассажиров		877700		599874		149602		79459		48764		277826		31.7

				Пассажирооборот, пасс-км		4862458		3633108		786907		278108		164336		1229351		25.3

				Средняя дальность поездки, км		5.54		6.06		5.26		3.5		3.37

				Коэффициент использования вместимости		0.3		0.3		0.3		0.3		0.3

				Выпуск на линию, ед.		1071		810		141		73		47		261		24.4

				Рост к существующему				-366		0		0		0

				Эксплуатационная скорость, км/час				20.5		19.5		16.6		17.5

				Время на линии, час.				11.15		10.6		8.5		7.4

				Среднесуточный пробег, км				228.6		206.7		141.1		129.5

				Вместимость, пасс.				65.4		90		90		90

		Вариант 2

		Выпуск трамваев и троллейбусов на уровне 1999 года, автобусов - исходя из условия обеспечения 50% перевезенных пассажиров муниципальным транспортом		Перевезено пассажиров		877700		445848		238727		136061		57065		431852		49.2

				Пассажирооборот, пасс-км		4862458		2938236		1255703		476213		192308		1924223		39.6

				Средняя дальность поездки, км		5.54		6.59		5.26		3.5		3.37

				Коэффициент использования вместимости		0.3		0.3		0.3		0.3		0.3

				Выпуск на линию, ед.		1071		666		225		125		55		405		37.8

				Рост к существующему				-510		84		52		8		144

				Эксплуатационная скорость, км/час				20.5		19.5		16.6		17.5

				Время на линии, час.				11.94		10.6		8.5		7.4

				Среднесуточный пробег, км				244.8		206.7		141.1		129.5

				Вместимость, пасс.				60.1		90		90		90

		Вариант 3

		Выпуск на линию муниципального подвижного состава увеличен на 25% от разницы между 2-м и 3-м вариантом		Перевезено пассажиров		877700		561368		171883		93610		50839		316332		36

				Пассажирооборот, пасс-км		4862458		3459390		904106		327634		171329		1403069		28.9

				Средняя дальность поездки, км		5.54		6.16		5.26		3.5		3.37

				Коэффициент использования вместимости		0.3		0.3		0.3		0.3		0.3

				Выпуск на линию, ед.		1071		774		162		86		49		297		27.7

				Рост к существующему				-402		21		13		2

				Эксплуатационная скорость, км/час				20.5		19.5		16.6		17.5

				Время на линии, час.				11.31		10.6		8.5		7.4

				Среднесуточный пробег, км				231.9		206.7		141.1		129.5

				Вместимость, пасс.				64.3		90		90		90

		Вариант 4

		Выпуск на линию муниципального подвижного состава увеличен на 50% от разницы между 2-м и 3-м вариантом		Перевезено пассажиров		877700		522861		194164		107760		52914		354839		40.4

				Пассажирооборот, пасс-км		4862458		3285672		1021305		377160		178322		1576787		32.4

				Средняя дальность поездки, км		5.54		6.28		5.26		3.5		3.37

				Коэффициент использования вместимости		0.3		0.3		0.3		0.3		0.3

				Выпуск на линию, ед.		1071		738		183		99		51		333		31.1

				Рост к существующему				-438		42		26		4		72

				Эксплуатационная скорость, км/час				20.5		19.5		16.6		17.5

				Время на линии, час.				11.49		10.6		8.5		7.4

				Среднесуточный пробег, км				235.6		206.7		141.1		129.5

				Вместимость, пасс.				63		90		90		90

		Вариант 5

		Выпуск на линию муниципального подвижного состава увеличен на 75% от разницы между 2-м и 3-м вариантом		Перевезено пассажиров		877700		484355		216446		121910		54989		393345		44.8

				Пассажирооборот, пасс-км		4862458		3111954		1138504		426686		185315		1750505		36

				Средняя дальность поездки, км		5.54		6.42		5.26		3.5		3.37

				Коэффициент использования вместимости		0.3		0.3		0.3		0.3		0.3

				Выпуск на линию, ед.		1071		702		204		112		53		369		34.5

				Рост к существующему				-474		63		39		6		108

				Эксплуатационная скорость, км/час				20.5		19.5		16.6		17.5

				Время на линии, час.				11.7		10.6		8.5		7.4

				Среднесуточный пробег, км				239.8		206.7		141.1		129.5

				Вместимость, пасс.				61.6		90		90		90

								Время на линии, час.		Эксплуатационная скорость, км/час		Коэффициент использования пробега

						Автобус муниципальный		10.6		19.5		0.93

						Троллейбус		8.5		16.6		1

						Трамвай		7.4		17.5		1

						ИТОГО

								Среднесуточный пробег по маршруту, км		Выпуск на линию		Суммарный пробег		Средняя вместимость, пасс.		Место-км		Перевезено пассажиров.		Ср. дальность, км		Пассажирооборот, пасс-км		Коэф. использования вместимости

						Автобус коммерческий				1176		358198		50		17908467		670400		5.91		3964143		0.22

						Автобус муниципальный		192		141		27105		80		2168366		101700		5.26		534942		0.25

						Троллейбус		141		73		10300		90		927027		57700		3.5		201950		0.22

						Трамвай		130		47		6087		90		547785		47900		3.37		161423		0.29

						ИТОГО				1437		401689				21555107		877700		5.54		4862458		0.23

						Продолжительность пиковых периодов, час		7

						Номинальная вместимость подвижного состава		90

						Эксплуатационная скорость, км/час		19.5

						Динамический коэффициент использования вместимости		0.38

						Провозная способность, место-км/час		4668.3

						Количество подвижного состава на маршруте, ед.		588

						Средний коэффициент приведения к существующему парку		0.56

						Количество подвижного состава существующего парка		1059

								2004				2005				2006

								ПАЗ		Икарус		ПАЗ		Икарус		ПАЗ		Икарус

						Переменные расходы, руб./1000 км		8810.96		11390.93		10470.56		12976.4		10263.94		12473.16

						Постоянные расходы, руб./1000 км		5018.3		8713.22		5844.53		8602.21		8852.44		12331.67

						Итого, руб./1000 км		13829.26		20104.15		16315.09		21578.61		19116.38		24804.83

						Вместимость		36		90		36		90		36		90

						Себестоимость место-км, руб./1000 км		384.15		223.38		453.2		239.76		531.01		275.61

						Класс подвижного состава		Существующий парк		Предлагаемый парк

								Количество, ед.		Удельный вес, %		Количество, ед.		Удельный вес, %		Превышение (-), недостаток (+)

						Малый		764		53		369		34.5		-395

						Большой и средний		673		47		702		65.5		29

						ИТОГО		1437		100		1071		100		-366

								Существующий парк		Предлагаемый парк

								Существующий парк		Предлагаемый парк

						Малый		53		34.5

						Большой и средний		47		65.5





Лист1

		Время на линии, час.		Время на линии, час.		Время на линии, час.

		Эксплуатационная скорость, км/час		Эксплуатационная скорость, км/час		Эксплуатационная скорость, км/час

		Коэффициент использования пробега		Коэффициент использования пробега		Коэффициент использования пробега



Автобус муниципальный

Троллейбус

Трамвай

10.6

8.5

7.4

19.5

16.6

17.5

0.93

1

1



Лист2

		Продолжительность пиковых периодов, час

		Номинальная вместимость подвижного состава

		Эксплуатационная скорость, км/час

		Динамический коэффициент использования вместимости

		Провозная способность, место-км/час

		Количество подвижного состава на маршруте, ед.

		Средний коэффициент приведения к существующему парку

		Количество подвижного состава существующего парка



7

90

19.5

0.38

4668.3

588

0.56

1059



Лист3

		





Лист3

		Существующий парк		Существующий парк

		Предлагаемый парк		Предлагаемый парк



Малый

Большой и средний

Класс ПС

Удельный вес,%

53

47

34.5

65.5
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