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Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.

1 ТЕХНИКО – ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ
1.1 Характеристика предприятия

 Открытое акционерное общество «Автоколонна 1967» учреждено в процессе приватизации, в соответствии с действующим законодательством Российской Федерации на основании постановления Красноярского краевого комитета по управлению государственным имуществом и зарегистрировано администрацией Железнодорожного района г. Красноярска 19.05.1994 года за № 229, свидетельство о государственной регистрации серия 5-Б №13139.
Общество является юридическим лицом, свою деятельность организует на основании Устава и действующего законодательства РФ.

1.2 Характеристика деятельности предприятия

ОТКРЫТОЕ АКЦИОНЕРНОЕ ОБЩЕСТВО ,,АВТОКОЛОННА-  

 1967,, (ОАО ,,А/К-1967,,)

 Реквизиты:

 Почтовый адрес: 660048, Красноярский край, г. Красноярск, ул. Маерчака 53а. Телефоны: генеральный директор 8 (391) 21-14-05, гл. бухгалтер 21-14-57, коммерческий директор 21-14 -66, диспетчер 21-14-95. Платежные: БИК 040407777, р/счет 40702810800000000544, кор/счет 30101810200000000777, ИНН 2460000959, филиал<< Внешторгбанка >> в г. Красноярске, г. Красноярск.

Организационно-правовая форма предприятия/форма собственности: Открытое Акционерное Общество/ государственная.                                              
Вид деятельности: сфера услуг. Основными видами деятельности являются:
-
организация и осуществление  пассажирских и грузовых перевозок автомобильным   транспортом   в   пределах   РФ,   а также   в   международном
сообщении;
-
ремонт, техническое обслуживание и диагностика АТС, узлов и агрегатов автомобилей, организация   пунктов инструментального контроля     АТС,
            - производство запасных частей и эксплуатационных материалов для транспортных средств.
.


1.3 Потребители услуг предприятия (городских автобусных перевозок)

Потребителями услуг по перевозке пассажиров автобусами по городу являются жители города, пригорода и гости с других городов и населенных пунктов.

           Всех потребителей данной услуги можно разделить на две большие категории:

-  платники – пассажиры, не имеющие льгот на проезд;
-  льготники – пассажиры, имеющие льготы на проезд;
По социально – возрастному  признаку всех пассажиров можно разделить на следующие группы:

-  дошкольники;

-  школьники;

-  студенты;

-  рабочие и служащие;

-  пенсионеры.
1.4 Общая характеристика  маршрутов предприятия.
Коммерческие городские:

67 «ЖД вокзал – поселок Солонцы»;
71 «поселок Таймыр – Спортзал».
Характеристика маршрута № 67 «ЖД вокзал – поселок Солонцы»:
1. Протяженность – 17,3 км.

2. Сезонность работы – круглогодичный режим.

3. Дата открытия – 1952 год.


Таблица 1.4.1 – Остановочные пункты маршрута № 67
	Расстояние от начального пункта, км
	Расстояние между остановочными пунктами, км
	Наименование остановочных пунктов
	Расстояние между остановочными пунктами, км
	расстояние от начального пункта, км

	Прямое направление
	
	Обратное направление

	0
	0
	Железнодорожный вокзал
	1,5
	8,4

	1,3
	1,3
	Робеспьера
	-
	-

	1,9
	0,6
	Республики (ЭВРЗ)
	0,4
	6,9

	2,3
	0,4
	Университет
	0,8
	6,5

	3,1
	0,8
	Площадь Изыскателей
	1,3
	5,7

	4,4
	1,3
	Кирпичный завод
	1,4
	4,4

	5,8
	1,4
	Тубдиспансер
	0,3
	3,0

	6,1
	0,3
	Сады
	2,2
	2,7

	8,3
	2,2
	Магазин
	0,5
	0,5

	8,8
	0,5
	Совхоз Солонцы
	0
	0
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           Рисунок 1.4.1 – Схема движения автобуса по маршруту № 71.

Характеристика маршрута № 71 «поселок Таймыр – Спортзал»:
1. Протяженность – 55,1 км

           2. Сезонность работы – круглогодичный режим.
3. Дата открытия – 1998 год.
Таблица 1.4.2 – Остановочные пункты маршрута № 71
	Расстояние от начального пункта, км
	Расстояние между остановочны ми пунктами, км 
	Наименование остановочных пунктов
	Расстояние между остановочными пунктами, км
	расстояние от начального пункта, км

	Прямое направление
	
	Обратное направление

	0
	0
	п. Таймыр
	0,9
	26,9

	1,0
	1,0
	пос. ГЭС
	0,4
	26,0

	1,3
	0,3
	Ботаническая
	0,5
	25,6

	1,8
	0,5
	м-н Локомотив
	0,4
	25,1

	2,4
	0,6
	СЗР
	0,6
	24,7

	2,9
	0,5
	Радиотехнический з-д
	0,3
	24,1

	3,2
	0,3
	к-тр Строитель
	0,7
	23,8

	4,0
	0,8
	Почта
	0,6
	23,1

	4,6
	0,6
	Институт
	0,6
	22,5

	5,1
	0,5
	Городской ДК
	0,8
	21,9

	6,0
	0,9
	Телевизорный з-д
	0,7
	21,1

	6,5
	0,5
	«Все на свете»
	0,4
	20,4

	7,0
	0,5
	Красномосковская
	0,6
	20,0

	7,8
	0,8
	к-тр Космос
	0,8
	19,4

	8,6
	0,8
	Университет
	0,4
	18,6

	-
	-
	Республики
	0,7
	18,2

	-
	-
	Агропром
	0,5
	17,5

	-
	-
	Пл. Революции
	0,4
	17,0

	-
	-
	Театр Кукол
	0,4
	16,6

	-
	-
	ст. Локомотив
	0,7
	16,2

	-
	-
	Главпочтам
	0,3
	15,5


	-
	-
	Парижской ком-ны
	0,6
	15,2

	-
	-
	Ин-т Искуств
	0,7
	14,6

	14,2
	0,6
	Дубенского
	1,0
	13,9

	15,0
	0,8
	Мед. Академия
	0,9
	12,9

	16,0
	0,7
	МАВ
	0,4
	12,0

	16,4
	0,4
	Енисейский ТД
	0,5
	11,6

	17,0
	0,6
	Сов. Администрация
	0,5
	11,1

	17,4
	0,4
	78 Добров. Бригады
	0,3
	10,6

	17,7
	0,3
	Аптека
	2,4
	10,3

	20,3
	2,6
	1-ый м-он
	0,5
	7,9



               Продолжение таблицы 1.4.2
	Расстояние от начального пункта, км
	Расстояние между остановочны ми пунктами, км 
	Наименование остановочных пунктов
	Расстояние между остановочными пунктами, км
	расстояние от начального пункта, км

	Прямое направление
	
	Обратное направление

	20,8
	0,5
	Детская поликлиника
	0,6
	7,4

	21,4
	0,6
	Урванцева
	0,3
	6,8

	21,8
	0,4
	9-го Мая
	0,5
	6,5

	22,1
	0,3
	пр. Комсомольский
	1,3
	6,0

	23,4
	1,3
	Дом электроники
	0,6
	4,7

	23,8
	0,4
	10-ый м-н
	0,5
	4,1

	24,1
	0,3
	СПТУ №18
	0,4
	3,6

	24,4
	0,3
	3-ий м-н
	0,3
	3,2

	-
	-
	пр. Металлург
	0,2
	2,9

	25,4
	1,0
	Дворец Труда
	0,7
	2,7

	26,0
	0,6
	5-ый м-н
	0,3
	2,0

	26,8
	0,8
	Колхоз. р-ок
	0,6
	1,7

	27,4
	0,6
	ДК КрАЗа
	0,5
	1,1

	27,9
	0,5
	Парк Гвардейский
	0,6
	0,6

	28,2
	0,3
	Спортзал
	0
	0


Таблица 1.4.3 – Маршруты, обслуживаемые ОАО а/к – 1967 

	№ маршрута
	Наименование маршрута
	Длина, км
	Марка автобуса

	Городские:

	71
	п. Таймыр – Спортзал
	27,55
	МАРЗ-4219 ,МАРЗ-52661

	67
	Ж/д вокзал – п. Солонцы
	8,60
	ЛиАЗ-677

	Пригородные:

	501
	Кедровый
	64
	ЛАЗ-699,   ГАЗ-322213

	502
	Сухобузимо
	70
	ЛАЗ-699

	513
	Атаманово
	97
	ЛАЗ-699

	514к
	Кекур-Павловщина
	113
	ЛАЗ-699

	514н
	Павловщина
	110
	ЛАЗ-699

	518
	Кононово
	112
	ЛАЗ-699



            Продолжение таблицы 1.4.3
	523
	Исток
	126
	ЛАЗ-699

	583
	Стеклозавод
	58
	ЛАЗ-699

	Междугородние:

	510
	Степной
	297
	ЛАЗ-699

	519
	Енисейск
	347
	HYUNDAI-A

	557
	Назарово
	229
	ЛАЗ-699

	558
	Дзержинское
	318
	HYUNDAI-A

	573
	Озеро Учум
	370
	ЛАЗ-699

	574
	Шарыпово
	349
	ЛАЗ-699

	644
	Кемерово
	580
	ИКАРУС-25

	645
	Томск
	674
	ИКАРУС-25

	700
	Новокузнецк
	826
	ИКАРУС-25


1.5 Производственно - техническая база предприятия
Производственно-техническая база предприятия представляет собой здания и сооружения. Земельный участок, на котором находится ОАО «Автоколонна 1967», является собственностью государства и берется предприятием в долгосрочную аренду сроком на 10 лет с последующим продлением.
Для поддержания технического состояния подвижного состава, предприятие имеет основное и вспомогательное производства.
Характеристика зданий и сооружений расположенных на территории ОАО «Автоколонна 1967» представлена в приложении А (см. таблицу А.1).
Краткая характеристика участков и цехов ОАО «Автоколонна 1967» представлена в приложении А (см. таблицу А.2) .
Нормативную площадь территории на единицу мощности предприятия определяем по формулам (А.1), (А.2), (А.З), представленным в приложении А. Сравнение нормативных и фактических данных представим в таблице 1.5.1.
Таблица 1.5.1 - Площадь территории ОАО «Автоколонна 1967»
	
	Фактическая 
	Нормативная 
	Отклонение от нормы 

	Площадь территории, м2 
	27769,24 
	59627,7 
	-31858,46 

	Площадь     территории     на единицу мощности, м2/авт. 
	87,6 
	188,1 
	-100,5 


Таким образом, площадь территории предприятия ниже нормативной на 31858,45 м2 (53%), а на единицу мощности на 100,5 м2 /авт. (53%). 

1.6 Трудовые ресурсы и организационная структура предприятия
1.6.1 Организационная структура ОАО «Автоколонна 1967»
Организационно-функциональная структура ОАО «Автоколонна 1967 представляет собой форму организации производственного процесса и находит свое отражение в составе служб, колонн и отделов. Организационная структура предприятия представлена в приложении  Б (см. рисунок Б.1).
Главным управляющим органом ОАО «Автоколонна 1967» является общее собрание акционеров. Собрание правомочно решать такие вопросы, как определение генеральной линии развития общества, изменения устава создание филиалов и дочерних предприятий, утверждение в  результате деятельности ОАО, избрание правления, определение размеров дивидендов на каждую акцию.
Руководство текущей деятельностью общества и его представительств во внешних организациях осуществляет генеральный директор. В его компетенцию входят: заключение сделок, оперативное управление деятельностью, подготовка и реализация мероприятий по финансированию кредитованию, составление отчетов. Генеральный директор делегирует свои полномочия своим заместителям и аппарату управления, состоящему из отделов и служб.
Бухгалтерия. Этот отдел осуществляет бухгалтерский учет на предприятии.
Финансово     -     экономический     отдел
организует     разработки
стратегических и текущих планов предприятия, учет финансовых показателей и т.д.
Отдел кадров занимается вопросами потребности в подборе кадров.
Отдел подготовки производства и контроля качества и ремонт организует работу по проведению контроля за техническим состоянием подвижного состава при выезде и по возвращении с линии.

Служба эксплуатации «Автоколонны 1967» обеспечивает выполнение предприятием заданий плана перевозок по всем технико-эксплуатационным показателям с соблюдением требований безопасности дорожного движения.
Отдел
материально-технического      снабжения      удовлетворяет
потребности предприятия в следующих товарно - материальных ценностях топливо,   шины,   смазочные   и   обтирочные  материалы,   запасные  части материалы и т.д.
Отдел      информации      обеспечивает      правильную      техническую эксплуатацию, своевременный ремонт, средств и каналов связи.
1.6.2 Характеристика трудовых ресурсов
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Рисунок  1.6.2 .1- Диаграмма изменения фонда оплаты труда по ОАО «Автоколонна 1967-ГП» за период с 2002 по 2005 год
 В период с 2002 по 2003 год на предприятии произошло резкое увеличение фонда оплаты труда, с 108,7 тыс. руб. до 1612,8 тыс. руб. -  на 1504,1 тыс. руб. А с 2003 по2005 год – наоборот произошло уменьшение ФОТ, с 1612,8 тыс. руб. до 1394.9 тыс. руб., то есть на 217.9 тыс. руб. или на 13.5%.
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Рисунок 1.6.2 .2- Диаграмма изменения средней заработной платы по  ОАО «Автоколонна 1967-ГП» за период с 2002 по 2005год.
В период с 2002 по 2003 год средняя заработная плата увеличилась с 3787 руб. до 4492 руб., то есть на 705 руб. или на 18%. В период с 2003 по 2004 год – уменьшилась на 239 руб. или на 5%. А в период с 2004 по 2005 увеличилась на 57 руб. или на 1.3 %.
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Рисунок 1.6.2 .2- Диаграмма изменения численности персонала по  ОАО «Автоколонна 1967-ГП» за период с 2002 по 2005 год.
В период с2002 по 2003 численность персонала увеличилась на одного человека, а с 2003 по 2005 уменьшилась на три человека ( 10% ).


1.7 Характеристика парка подвижного состава
1.7.1 Характеристика парка подвижного состава в целом по предприятию.
Основной подвижной состав на предприятии – автобусы. Автобусы подразделены на классы (по габаритной длине, определяющей вместимость в зависимости от принятой планировки салона). Автобусы также подразделены по типам в зависимости от сидений на мягкие и жесткие. Возможная область применения автобусов в зависимости от типа сидений и класса определяется следующим образом: 

особо малого класса – городские (маршрутные такси), пригородные и междугородные перевозки; 

жесткого типа – городские и пригородные перевозки; 

мягкого типа (все классы, кроме малого) – пригородные и междугородные перевозки.
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             Рисунок 1.7.1.1 – Распределение автобусов по маркам.
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         Рисунок 1.7.1.2 – Парк подвижного состава в зависимости от вида перевозок  за декабрь 2004 года.

1.7.2 Характеристика автобусного парка предприятия
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            Рисунок 1.7.2.1 – Диаграмма распределения автобусного парка по классам
[image: image10.emf]20,4

27,4

4 4

45

5

4

5

7

15

8

9

0

10

20

30

40

50

0 -100 101 -

200

201 -

300

301 -

400

401 -

500

501 -

500

501 -

600

601 -

700

701 -

800

801 -

900

901 -

1000

св.

1000

Пробег, тыс. км

Количество автобусов, ед.

Рисунок 1. 7. 2.2 – Динамика изменения автобусного парка, в зависимости 


 от пробега за 2005 года 
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Рисунок 1.7.2.3 – Распределение автобусного парка по годам выпуска за период с 2003 по 2005год.

За период с 2003 по 2005 год автобусный парк в зависимости от года выпуска автобусов изменился следующим образом: количество автобусов 1976 года выпуска сократилось на 1 ед., 1983 года на 1 ед., 1988 года на 2 ед., 1987 года на 3 ед., 1989 года на 8 ед., 1991 года на 7 ед., 1992 года на 11 ед., 1994 года на 3 ед., 1995 года на 7 ед., 1996 года на 2 ед., 1999 года на 1 ед., 2001 года на 3 ед. Количество автобусов 1997 года выпуска увеличилось на 16 ед., 1998 года на 17ед.

Таким образом, большая часть автобусов выпущена в 1992 и 1998 году.


1.7.3 Анализ подвижного состава предприятия, занятого на городских 
перевозках

Предприятие ОАО «Автоколонна 1967» для перевозок пассажиров транспортом общего пользования по городу использует следующие марки автобусов: 

Коммерческие перевозки – ЛиАЗ 677, ПАЗ 3205(30), Hyundai 540, Hyundai BUS, ЛАЗ 695(Н), МАРЗ 52661, Мерседес 0303, ЛАЗ 52523.
На начало  2005 года  предприятие имело  2 автобуса марки ЛиАЗ 677, 8 - ПАЗ 3205, 4 -  ПАЗ 320530, 23 - Hyundai 540, 2 - Hyundai BUS, 1- ЛАЗ 695(Н), 1 - МАРЗ 52661, 9 - Мерседес 0303, 2 - ЛАЗ 52523. А на конец 2005 года – 1автобус марки ЛАЗ-695Н, 9- HYUNDAI-540, HYUNDAI AERO E- 3, HYUNDAI SHB- 615 -2, HYUNDAI BUS- 2.


1.8 Технико – экономические показатели работы предприятия.

Таблица 1.8.1 – Технико – эксплутационные показатели городских автобусных перевозок за 2003  - 2005 год.
	Наименование показателей
	2003
	2004
	2005

	1. Среднесписочное количество автобусов, ед.
	7,4
	9,3
	10,2

	2. Авто-дни в хозяйстве, авт./час.
	5355
	3420
	3710

	3. Авто-дни в работе, авт./час.
	2362
	3420
	2356

	4. Авто-дни в ремонте, авт./час.
	707
	2143
	656

	5. Авто – место - место в хозяйстве, авт./час.
	132
	81,1
	86,2

	6. Авто - место - дни в работе, авт./час.
	58
	50,2
	54,4

	7. Коэффициент использования парка.
	0,453
	0,627
	0,635

	8. Коэффициент технической готовности.
	0,859
	0,771
	0,823


	9.Время в наряде за год, тыс.час.
	22,49
	20,72
	25,48

	10. Среднее время в наряде, час.
	9,4
	9,7
	10,8

	11. Средняя вместимость автобуса, пасс.
	24,5
	23,7
	23,2

	12. Общий пробег, тыс.км.
	399,4
	384,2
	499,2

	13. Пробег с пассажирами, тыс.км.
	365,8
	377,3
	493,9

	14. Эксплуатационная скорость, км/ч.
	17,9
	18,5
	19,6

	15. Среднесуточный пробег, км..
	168,4
	179,3
	211,9

	16. Объем перевозок, тыс. пасс.
	2342,8
	931,6
	1122,5

	17. В т.ч. с правом бесплатного проезда, тыс.пасс
	1283
	0
	0

	18. Пассажирооборот, тыс. пасс-км.
	10664,3
	4192,2
	5051,1

	19. Расходы, тыс. руб.
	6401,9
	5279,6
	7609,3

	20 Доходы, тыс. руб.
	3696,7
	5142,4
	7383,8
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Рисунок  1.8.1 – Изменение пассажирооборота на городских перевозках с                          2002 по  2005 год.


За период с 2002 по 2005 год пассажирооборот на городских перевозках уменьшился  на 15006 тыс. пасс. км или  на  79 %. В частности, за 2003 год  -  на 9392,9 тыс. пасс. км (46,8%), за 2004 год на 6472,1 тыс. пасс. км (32,3%), а за 2005г. – увеличился на 859 , это по сравнению с 2004 годом.
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Рисунок  1.8.2 – Изменение коэффициента технической готовности  на городских перевозках с 2002 по  2005 год.

За период с 2002 по2004 год коэффициент технической готовности уменьшился на 0,064 или на 7,4%. В частности, за 2003 год коэффициент технической готовности увеличился на 0,024(2,9%), за 2004 год уменьшился на 0,088(10,24%), а за 2005 год увеличился на 0,052.
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Рисунок  1.8.3 – Изменение коэффициента использования пробега  на городских перевозках с 2002 по  2005 год.


За период с 2002 по 2004 год коэффициента использования пробега    увеличился на 0,272 или на 66,6%. В частности, за 2003 год коэффициента использования пробега  увеличился на 0,098(27,6%), а за 2004-2005 года увеличился на 0,182.
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Рисунок  1.8.4 – Изменение общего пробега  на городских перевозках с 2002 по  2005 год.


За период за 2002 по 2004 год общий пробег уменьшился на 159,62 тыс.км или на 29,4%. В частности, за 2003 год общий пробег уменьшился на 144,42 тыс.км  (25,6%), и за 2004 год так же наблюдается уменьшение на 15,2 тыс.км  (3,8%), а за 2005 год  наоборот увеличился на115 тыс. км.

1.9 Общая характеристика финансового состояния предприятия

Общие финансовые результаты деятельности  ОАО «Автоколонна 1967» представлены в таблице 1.9.1.


Таблица 1.9.1 – Финансовые результаты деятельности  ОАО «Автоколонна 1967»
	Статьи затрат (тыс. руб.)
	2002
	2003
	2004
	2005

	1
	2
	3
	4
	5

	Материальные затраты
	3075,7
	2211,7
	2504,2
	4183,0

	     топливо
	2428,1
	2026,8
	2030,9
	3034,9

	     шины
	-
	26,3
	5,0
	38,6

	     ремонтный фонд
	647,6
	158,6
	468,3
	1109,5

	     тепло
	-
	-
	-
	-

	     водоснабжение
	-
	-
	-
	-




Продолжение таблицы 1.9.1
	     электроснабжение
	-
	-
	-
	-

	ФОТ
	3620,3
	2582
	1660,0
	1979,2

	Социальный налог
	497,8
	823,9
	227,8
	271,7

	Соц/страх несчастн. случаев
	39,1
	27,7
	17,9
	21,4

	Амортизация
	-
	-
	-
	-

	Прочие
	754,4
	756,6
	869,7
	1154,0

	     услуги автовокзала
	81,1
	32,3
	-
	-

	     аренда
	628,2
	635,5
	811,3
	1056,5

	     НДС
	-
	-
	-
	-

	Итого затраты
	7987,3
	6401,9
	5279,6
	7609,3

	Доходы
	2978,5
	3696,7
	5142,4
	7383,8

	Результат по себестоимости
	-5008,8
	-2705,2
	-137,2
	-225,5

	Рентабельность, %
	-17
	-19
	-3
	-3,0

	Пробег общий, км.
	543816
	432135,2
	384189
	499187

	Пробег с пассажирами, км. 
	505695
	385094
	377276
	493850



[image: image16.emf]3075,7

2211,7

2504,2

4183

0

1000

2000

3000

4000

5000

2002 2003 2004 2005

год

Матер.затр. (тыс. руб.)


Рисунок 1.9.1 – График изменения материальных затрат ОАО «Автоколонна 1967» за период с 2002 по 2005год.

Материальные затраты за период с 2002 по 2005 год увеличились на 1107,3 тыс. руб.
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Рисунок 1.9.2 – График изменения доходов ОАО «Автоколонна 1967» за период с 2002 по 2005год.

Произведем оценку показателей рентабельности ОАО «Автоколонна 1967», и представим её в виде таблицы 1.9.2
Таблица 1.9.2 - Показатели рентабельности ОАО «Автоколонна1967»
	Показатели рентабельности
	2003г,%
	2004г,%

	Рентабельность имущества (активов) предприятия
(экономическая рентабельность активов), ЭРа
	0,66
	7,8

	Рентабельность внеоборотных активов, Рвна
	0,82
	5,91

	Рентабельность оборотных активов, Роа
	3,46
	28,46

	Рентабельность инвестиций, Ри
	0,71
	8,34

	 Рентабельность собственного капитала
(рентабельность собственных средств), Рск
	0,71
	5,23

	 Рентабельность совокупного используемого
капитала (вложений капитала), Рк
	0,66
	4,9

	Рентабельность реализованной продукции (услуг), Ррп
	1,23
	6,75
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Рисунок 1.9.3 – График изменения рентабельности ОАО «Автоколонна 1967» за период с 2003 по 2004год.

Рентабельность совокупного используемого капитала (вложений капитала) равна рентабельности активов (имущества) предприятия, т.к. заемных средств предприятие не имеет. Рассчитанный комплекс показателей рентабельности на данный момент говорит о том, что ОАО «Автоколонна 1967» еще не достигла необходимых среднеотраслевых значений этих показателей.
Экономическая рентабельность активов 7,8% и рентабельность совокупного капитала 4,9% даже с учетом финансирования из бюджета недостаточна для эффективной деятельности предприятия.
Низкое значение рентабельности вне оборотных активов 5,91% в сочетании с чрезмерно высоким значением рентабельности оборотных активов 28,46% говорит о недостаточности прибыли (первый показатель) и оборотных активов (второй показатель). Рентабельность собственного капитала в 5,23% говорит о низкой эффективности его использования в виде, вложенном в данное предприятие. На рынке есть иные способы вложения капитала и получения более высокой рентабельности, но необходимо делать поправку на убыточность предприятия ввиду высокой социальной значимости оказываемых им услуг. Но также необходимо иметь ввиду и то, что при переводе предприятия полностью на коммерческую основу такая низкая эффективность использования капитала будет не удовлетворительной.
Рентабельность реализованной продукции существенно возросла за 2004 г., но она так же, как и все показатели рентабельности, неудовлетворительна для нормальной деятельности АТП.
Таким образом, при наличии финансирования из бюджета показатели рентабельности можно считать удовлетворительными, но, тем не менее, критическими. При переводе предприятия полностью на коммерческую основу необходимо увеличивать оборот и, соответственно прибыль,

 параллельно снижая общие издержки для наработки необходимого уровня рентабельности.
Далее произведем оценку потенциального банкротства ОАО «Автоколонна 1967». Хотя предприятие и финансируется из бюджета (в форме субсидий), все равно имеет смысл проанализировать, на сколько предприятие устойчиво, так как меняющаяся конъюнктура рынка может потребовать внезапного перехода всего предприятия на полностью коммерческую основу пассажирских перевозок, т.е. без предоставления льгот. Рассчитаем коэффициенты и показатели, которые характеризуют ликвидность и вероятность банкротства ОАО «Автоколонна 1967». Данные расчетов сведем в таблицу 1.9.3.
Таблица 1.9.3 - Показатели ликвидности ОАО «Автоколонна1967»
	Показатели, характеризующие ликвидность и вероятность банкротства
	2003год
	2004год

	Коэффициент текущей (общей) ликвидности, Ктл
	2,62
	2,67

	Коэффициент обеспеченности собственными оборотными средствами, Косос
	0,62
	0,63

	Коэффициент срочной ликвидности, Ксл
	1,01
	0,93

	Коэффициент абсолютной ликвидности, Кал
	0,06
	0,2

	Чистый оборотный капитал, тыс. руб.
	4381
	4135
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Рисунок 1.9.4 – График изменения показателей ликвидности ОАО «Автоколонна 1967» за период с 2003 по 2004год

По   результатам   оценки   вероятности   банкротства   можно   сделать следующие выводы.
ОАО «Автоколонна 1967» за 2004 год имеет убыток от основной, хозяйственной деятельности (перевозки пассажиров), что, с одной стороны, говорит о специфике работы автотранспортных предприятий, в которые закладывается некоторая убыточность, а, с другой стороны, делает ОАО 


зависимым от средств финансирования из краевого бюджета. Это характеризует предприятие как неустойчивое в финансовом отношении. Из-за перебоев в финансировании, как часто у нас бывает, могут возникнуть проблемы с текущей платежеспособностью, проблемы в отношениях с кредиторами, поставщиками продукции, ГСМ, запчастей. Риск неполучения финансирования всегда есть, и оно, согласно справке к балансу, осуществляется не в полном объеме, и составило в 2004 г. 7336 тыс. руб. (учтены как вне реализационные доходы), недофинансировано 1134,3 тыс. руб. из краевого бюджета и 465 тыс. руб. из городского бюджета.
           Таким образом, по расчетам видно, что финансирование покрыло убытки от основной деятельности, но чистой прибыли не будет хватать на организацию фондов, выплату дивидендов, если они будут иметь место и прочее, что говорит о необходимости обратить внимание именно на сферу основного производства.
Предварительная оценка банкротства показывает низкую долю оборотных активов в общих активах предприятия, что имеет под собой перспективный риск их нехватки, но с другой стороны, налицо очень низкая 
отсутствуют. Данный факт позволяет судить о пониженных финансовых рисках на предприятии.
В оборотных средствах 60% составляют запасы, что говорит о низкой их ликвидности и, ввиду специфики запасов на АТП, и в сочетании с низкой долей прибыли по сравнению с активами предприятия, может потенциально замедлить погашение экстренных обязательств.
Рассчитанные коэффициенты ликвидности говорят удовлетворительном и устойчивом положении предприятия, но это обусловлено небольшим размером обязательств предприятия, которые погашены не за счет собственной прибыли, а за счет целевого финансирования из бюджета. С другой стороны, коэффициент обеспеченности собственными оборотными средствами равен 0,63, что говорит о наличии в массе оборотных средств займов. Но по отчетности, эти займы представляют собой непогашенную кредиторскую задолженность предприятия, что говорит о половинчатости и неудовлетворительности взаимоотношений предприятия с бюджетом и, собственно, производственного и финансового процесса, которые даже в условиях финансирования из бюджета не способны обеспечить погашение задолженностей.
Значение коэффициента срочной ликвидности равно 0,93, оно предельно и говорит о возможной недостаточности наиболее ликвидности части оборотных средств, так как, как уже выше говорилось, примерно 60% оборотных средств АТП – слабо ликвидные запасы. Но в условиях России такое значение этого коэффициента можно признать удовлетворительным.
Коэффициент абсолютной ликвидности равен 0,2, это говорит о возможности мгновенного погашения краткосрочных обязательств только в размере 20%, что определяется имеющимися в наличии денежным средствами. Это необходимо иметь в виду, так как остальные оборотные средства это слабо ликвидные запасы, либо дебиторская задолженность. 


 Данный факт отрицательно характеризует состояние предприятия.
Положительный оборотный капитал предприятия говорит о превышении оборотных средств над краткосрочными обязательствами, но из-за слабо ликвидных оборотных средств влечет за собой вероятность затруднительного погашения обязательств.
Таким образом, можно сделать заключение, что в целом удовлетворительные показатели ликвидности сформированы лишь за счет
финансирования из бюджета, недостаток или излишек которого необходимо еще определить, что в критических условиях не финансирования может поставить предприятие на грань банкротства.

 Вывод

     В результате вышеуказанного анализа деятельности ОАО «Автоколонна 1967» был выявлен ряд недостатков:
1. На городских маршрутах ОАО «Автоколонна 1967» используются морально устаревшие и не эффективные автобусы марки ЛиАЗ 677 ,  Мерседес 0303. Средний срок службы вышеуказанных автобусов составляет 6 лет. Нормативный срок службы отечественных автобусов составляет 6 – 7 лет. Значит данные автобусы уже выработали свой ресурс. Но помимо этого отечественный автобус марки  ЛиАЗ 677  или  Мерседес 0303 имеют следующие недостатки: 
· по конструктивным параметрам не является оптимальным для городских перевозок;

· недостаточно надежен;

· небольшой срок эксплуатации (около 7 лет) и пробегом (500 – 600 тыс. км);

· низкие экологические показатели;
· очень высокие эксплутационные расходы.

2.  Существующие расписание движения автобусов на коммерческих маршрутах не соответствует пассажиропотоку на этих маршрутах. Поэтому качество обслуживания на этих маршрутах очень низкое.

Для устранения данных недостатков в данной дипломной работе следует осуществить:

· Выбор оптимальной модели автобуса;
· Определить необходимое число подвижного состава;

· Разработать предлагаемые  расписания движений автобусов на маршрутах № 67.
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