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АННОТАЦИЯ

Дипломный проект "Совершенствование перевозок грузов «Авто и К» решает проблему организации перевозок навалочных грузов для строительных организаций города Красноярска.

В разделе "Технико-экономическое обоснование" проводится анализ технико-экономических показателей деятельности «Авто и К».

В технологической части предлагается вариант выбора более эффективного подвижного состава, показанный на примере трех маршрутов. Так же анализируется работа погрузочно-разгрузочных пунктов и производится замена базового погрузчика на более эффективный с точки зрения производительности.

В экономической части приведён расчёт и анализ всех экономических затрат, а так же сравнение роста производительности труда и заработной платы, определение прибыли, дохода и годового экономического эффекта.

В организационной части осуществляется разработка графика работы водителей на проектируемом варианте автомобиля и строится график работы подвижного состава на линии.

В разделе "Безопасность и экологичность проекта" рассматривается безопасность работы водителя при перевозке грузов, а также приводится расчёт показателей выбросов загрязняющих атмосферу для предприятия в целом и для существующего и проектируемого вариантов в частности.

В графической части дипломного проекта представлены основные графики, графические схемы и таблицы.
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ВВЕДЕНИЕ
Транспорт является одной из важнейших отраслей в системе производства, связывающий в единое целое все экономические и административные центры страны, частью экономической деятельности, направленной на удовлетворение потребности людей при помощи изменения географического положения товаров или людей. Он создаёт "полезное пространство", где с его помощью освобождаются естественные, искусственные и трудовые ресурсы из мест, где их польза может быть реализована полностью. Транспорт обеспечивает доступ к ресурсам и даёт возможность получить эффект, который до этого не мог быть реализован.

Автомобильный транспорт является наиболее распространённым, самым доступным и повседневным видом транспорта. В ряде районов он является единственным.

В результате технического прогресса, неуклонного повышения темпов развития производства, углубления специализации, когда решающим показателем для каждого коллектива является выполнение плана реализации продукции, предъявляются более жёсткие требования к постоянному повышению качества перевозок.

В этих условиях резко возрастает роль автомобильного транспорта, и прежде всего при перевозке грузов на относительно небольшие расстояния.

Качество перевозок грузов автомобильным транспортом зависит от совокупности свойств автотранспортной системы (экономических, технических, организационных, социальных и экологических) параметров и показателей, характеризующих полезность её производственных процессов и возможностей, при их реализации, удовлетворять потребность страны в перевозках.

Наиболее важными показателями качества перевозки грузов автомобильным транспортом являются своевременность выполнения перевозок, сохранность количества и потребительских свойств грузов, экономичность системы доставки.

В наше, экономически непростое, время хозяйства не смогут добиться стабильного экономического роста, если не будут чётко и эффективно планировать свою деятельность, постоянно собирать и аккумулировать информацию, как о состоянии рынка автотранспортных услуг, так и о собственных перспективах и возможностях.

Таким образом, разработка стратегии и тактики производственно-хозяйственной деятельности предприятия, является важнейшей задачей.

Организация перевозочного процесса включает в себя мероприятия по техническому оснащению перевозок (подвижной состав и средства механизации погрузочно-разгрузочных работ) и обучению обслуживающего персонала.
Условия погрузки, разгрузки и перевозки грузов отражают транспортно-технологические схемы перевозок, позволяющие выявить на любой стадии транспортного процесса недостатки, затраты материальных и трудовых ресурсов и дать рекомендации по повышению эффективности использования транспортных средств и подъёмно-транспортных механизмов.

На автомобильном транспорте, по данным НИИАТа, по сравнению с другими видами транспорта, самый низкий уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ.

Недостаточный уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ и большие простои бортовых автомобилей объясняются их экономическими показателями. Автомобили-самосвалы в основном предназначены для перевозки навалочных строительных грузов. Они имеют большой собственный вес и малый объём кузова. В связи с этим их нерационально использовать для перевозки грузов на большие расстояния. А имеющиеся погрузочно-разгрузочные машины и механизмы неэффективны при использовании их в пунктах погрузки и выгрузки грузов с небольшими объёмами работ.

Так же, задачами управления перевозками является их маршрутизация в зависимости от перевозимых грузов.

Необходимостью для предприятий автомобильного транспорта стало проведение маркетинговых мероприятий, нацеленных не только на получение прибыли, но и на грамотную работу с клиентурой.

Особое внимание следует оказывать работе с экономически развитой клиентурой. Необходимо предлагать им своевременные пути разрешения транспортных задач, нацеленных на взаимовыгодные условия, для получения максимально возможной прибыли.

При умелом подходе руководства к решениям самых различных транспортных задач, тщательном понимании всех проблем рынка, предприятие способно не только добиться получения прибыли, но и сделать шаг к дальнейшему развитию своего производства.
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1.Технико-экономическое обоснование
1.1 Характеристики предприятия

Закрытое акционерное общество “АВТО и К”.

Юридический адрес предприятия ЗАО “АВТО и К” ​ г. Красноярск, ул. Дудинская 5.

Предприятие является самостоятельным хозяйствующим объектом с правом юридического лица, имеет самостоятельный баланс, печать со своим наименованием, бланки, фирменное наименование.

Предприятие осуществляет свою деятельность в соответствии с законодательством РФ и Уставом предприятия.

Предприятие действует на основании хозяйственного расчета и отвечает за результаты своей производственно – хозяйственной деятельности и выполнение обязательств перед поставщиками, потребителями, бюджетом, банками.

Форма собственности ​ частная. Данное предприятие находится в подчинении совета акционеров в лице генерального директора.

ЗАО «Авто и К» ​ автотранспортное предприятие, специализирующееся на перевозках строительных и крупногабаритных грузов. Главными задачами ЗАО «Авто и К» являются обеспечение потребности населения Красноярска в перевозке грузов с минимальными затратами, с гарантией качества и своевременности доставки в целях получения прибыли. 
Предметом деятельности ЗАО «Авто и К» является перевозка:
а) навалочных грузов (песок, гравий, щебень);
б) тяжеловесных крупногабаритных грузов:
в) тарно-штучных грузов и т.д.

Наряду с основной деятельностью (перевозками) предприятие оказывает дополнительные услуги населению, такие как:
• Регламентные работы (по видам технического обслуживания );
• Контрольно-диагностические работы;
• Сдача в аренду помещений и производственных площадей под стоянку, офисы и т.д.;
• Проведение инструментального осмотра.

Все виды деятельности, которые осуществляет предприятие, подтверждены соответствующими документами (лицензиями на право оказывать услуги населению и сертификатами подтверждающие качество оказанных услуг).
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 Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Знание потребителей является основополагающим фактором для успеха любой деятельности. Успех зависит от того, насколько мы отвечаем потребностям и желаниям потребителей.
Для автотранспортного предприятия (АТП), работающего в основном с целыми предприятиями и организациями, наиболее важным будет доход клиента, остальное же влияет лишь косвенно.
ЗАО «Авто и К» осуществляет свою деятельность на рынке чистой конкуренции, так как в городе Красноярск существует множество организаций, занимающихся перевозкой строительных грузов, и множество клиентов нуждающихся в таких перевозках. У ОАО «Авто и К» не слишком большой рынок это связано с присутствием на рынке большого количества различных АПТ, а также частных перевозчиков у которых тарифы значительно меньше, чем у автомобильных предприятий.
Основная тенденция, которая будет влиять на рынок АТУ в течение ближайших лет - это развитие экономики. Появление новых компаний по производству товаров народного потребления и строительству, а также подъем старых приведет к увеличению числа новых клиентов, что позволит предприятию расширить спектр своих услуг. На сегодняшний день этого трудно достичь в связи с плохим финансовым состоянием, как промышленных предприятий, так и автотранспортных.
Потребителями услуг ЗАО "Авто и К" могут являться, как физические лица, так и юридические. Главным критерием при выборе клиента является показатели его платежеспособности. Географические рамки рынка деятельности предприятия - это районы г. Красноярска.
Охватываемый рынок предприятия можно разбить на следующие сегменты с краткой их характеристикой:
1. Заказчики ​ физические лица. По критериям отбора не имеют значения: пол, социальная принадлежность, образование, стиль жизни и др. Имеют значение возраст клиента (достижение возраста при котором возможно привлечение к суду, в случаях предусмотренных конкретными условиями договора), а также финансовые возможности. Им оказывают платные услуги по перевозке грузов на дачные участки, оказывают услуги по проведению погрузо-разгрузочных работ кранами на базе автомобильного шасси. В общем объеме выполненной работы заказы физических лиц могут составлять около 14%.
2. Заказчики ​ предприятия. Клиентами предприятия являются предприятия различных форм собственности и занимающиеся строительством, торговлей и другими видами деятельности.
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Анализ рынка позволяет определить и понять целевых потребителей. Основными, самыми крупными потребителями транспортных услуг ЗАО «Авто и К» являются фирмы и предприятия задействованные в производстве строительных материалов и, непосредственно, в строительстве. К ним относятся: 
· Красноярский ЦБК

· Красноярское буровое управление

· ЕнисейЛесСтрой

· Красноярск Дор Рем Строй

· Управление механизации

Отразим основных потребителей услуг ОАО «Авто и К» на графике.
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Красноярский ЦБК - 26%







Красноярское буровое упр-е - 12%






ЕнисейЛесСтрой ​-28%






Красноярск Дор Рем Строй -22%

Управление механизации - 12%

Рисунок 1.13 ​ Анализ объемов перевозок по клиентам за 2003 год
Любая компания работает в конкурентной среде. Анализ конкурентной среды помогает нам лучше понять рыночные перспективы нашей услуги.
Основными конкурентами, между которыми ведется борьба за клиентов, для ЗАО «Авто и К» являются:

• ПАТП№1; а/к 1265;
• АТП№1;
• АТП№5;
• Автоколонна 2082;
• Автоколонна 1967;

• Автобаза №2
• Автоколонна 1263; а также частные перевозчики.
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На рисунке 1.16 покажем соотношение объемов перевозок и прибыли полученной предприятием за отчетный период
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Рисунок 1.16 ​ Соотношение полученной прибыли и объема перевозок
Рассмотрев рис. 1.16, можно сделать вывод, что величина прибыли зависит не только от объемов перевозок, например, на ЗАО «Авто и К» увеличение прибыли произошло благодаря сдаче в аренду площадей.
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1.5. Анализ технико-эксплуатационных показателей

Любое автотранспортное предприятие должно решить задачу правильной организации перевозочного процесса. Организация движения подвижного состава при перевозках должна обеспечивать наибольшую производительность и наименьшую себестоимость перевозок. Все изменения, происходящие в организации перевозок, обязательно сказываются в той или иной степени на значения технико-эксплуатационных показателей.
Чтобы показать изменения основных технико-эксплуатационных показателей по годам, отразим эти изменения на графиках.
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Рисунок 1.17 ​ Динамика изменения коэффициента

использования пробега ПС по годам
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Рисунок 1.18 ​ Динамика изменения коэффициента выпуска по годам
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Рисунок 1.19 ​ Динамика изменения коэффициента

технической готовности
Проанализировав технико-эксплуатационные показатели, можно сделать следующие выводы:
-
колебания технико-эксплуатационных показателей за три года несуще​ственны;
-
коэффициент использования пробега практически не изменился, это связано с тем, что автомобили осуществляют загрузку только в одном направлении, а в обратном направлении едут порожними, т.е. все пере​возки осуществляются на маятниковых маршрутах;
-
коэффициент технической готовности имеет тенденцию к снижению, что связано с высокой изношенностью парка автомобилей и отсутстви​ем средств на приобретение новых;
-
коэффициент выпуска парка за последние три года незначительно воз​рос, что можно объяснить некоторым увеличением спроса на перевозку строительных грузов.
1.6. Анализ финансового состояния ЗАО «Авто и К»

Данный вид финансового анализа предназначен для общей характеристики финансовых показателей предприятия, определения их динамики и отклонений за отчетный период. В целях проведения такого анализа необходимо составить сравнительный аналитический баланс, в который включаются основные агрегированные показатели бухгалтерского баланса.
Сравнительный аналитический баланс позволяет упростить работу по проведению горизонтального и вертикального анализа основных финансовых показателей предприятия. Горизонтальный анализ характеризует изменения за отчетный период, а вертикальный - удельный вес показателей в общем итоге (валюте) баланса предприятия.
Форма такого баланса отражена в таблице 1.8.
Таблица 1.8

	Сравнительный аналитический баланс ЗАО «Авто и К » за 2003-2004 год

	
	Абсолютные
величины
	Удельные веса
	Изменения


	
	На начало года
	На конец года
	На начало года, %
	На конец года, %
	В абсол. величин нах
	В удел. Величинах, %
	В% к величине на начало года
	В%к изменению итога баланса

	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	9

	Внеоборотные активы
	Актив

	
	12260470
	12019767
	81,22
	81,35
	-240703
	0,13
	-2
	75,26

	Оборотные активы
	2834857
	2657154
	18,78
	17,98
	-177703
	-0,8
	-6,69
	55,56

	Убытки
	0
	98574
	0
	0,67
	98574
	0,67
	100
	-30,82

	Баланс
	15095327
	14775495
	100
	100
	-319832
	0
	-2,17
	100

	Капитал и 
резервы
	Пассив

	
	13140139
	13033712
	87,05
	88,21
	-106427
	1,16
	-0,82
	33,28

	Долгосрочные пассивы
	0
	0
	0
	0
	0
	0
	100
	0

	Краткосрочные пассивы
	1955188
	1741783
	12,95
	11,79
	-213405
	-1,16
	-12,25
	66,72

	Баланс
	15095327
	14775495
	100
	100
	-319832
	0
	-2,17
	100
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На основе сравнительного баланса осуществляется анализ структуры имущества.
Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
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переменные расходы:
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Таблица 2.9 ​ Результаты расчета переменных расходов
	Расходы
	ЗИЛ-ММЗ-4205
	КамАЗ 55111
	КрАЗ-65055
	МАЗ 5551
	ЗИЛ-ММЗ-4510
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	0,26
	0,14
	0,14
	0,18
	0,52
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	2,41
	1,35
	1,60
	1,55
	4,85
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	0,19
	0,11
	0,13
	0,12
	0,39
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	1,00
	0,61
	0,48
	0,77
	1,84
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	1,07
	0,65
	0,44
	0,82
	1,67
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	0,20
	0,09
	0,10
	0,14
	0,40

	[image: image45.wmf]01

,

23310

100

37

50953

100

2

,

3

139294

)

(

=

×

+

×

=

базовый

Т

Z


	0,15
	0,09
	0,09
	0,11
	0,19
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	0,43
	0,27
	0,28
	0,30
	0,54
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	5,19
	3,00
	3,02
	3,68
	9,79

	
	0,28
	0,18
	0,19
	0,20
	0,35


Результаты расчетов приведены в таблице 2.7.
Таблица 2.10 – Результаты расчета производительности подвижного состава в зависимости от расстояния перевозки тонно-километрах

	Расстояние, км
	Марка ПС

	
	ЗИЛ-ММЗ-4205
	КамАЗ 55111
	КрАЗ-65055
	МАЗ 5551
	ЗИЛ-ММЗ-4510

	5
	26
	15
	15
	19
	49

	10
	52
	30
	30
	37
	98

	15
	78
	45
	46
	56
	147

	20
	104
	60
	61
	74
	196

	25
	130
	75
	76
	92
	245

	30
	156
	90
	91
	111
	294
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Рисунок 2.5 – Зависимость себестоимости перевозки от расстояния
перевозки
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Вывод:
Из анализа работы можно сделать вывод, что автомобиль КамАЗ 55111 имеет одни из самых низких затрат на перевозку. При анализе натуральных показателей КамАЗ 55111, также оказался одним из наиболее выгодных. Исходя из анализа натуральных и стоимостных показателей, можно сделать вывод, что наиболее эффективным автомобилем для перевозки строительных грузов на ЗАО «Авто и К» является КамАЗ 55111.
В условиях нехватки финансовых средств и других ресурсов, для выбора модели автомобиля приходится исходить из реальных возможностей предприятия. По результатам расчётов наиболее эффективным по себестоимости является КамАЗ-55111, этот автомобиль числится в списочном составе ЗАО «Авто и К». Внедрение его на маршрут не потребует от предприятия дополнительных средств.
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3. Организационная часть
3.1 Расчет технико-эксплуатационных показателей работы подвижного состава
Для организации работы подвижного состава необходимо знать показатели работы подвижного состава, на основе базового и проектируемого варианта подвижного состава (ЗИЛ-ММЗ 4502 и КамАЗ 55111), рассчитаем по следующим формулам.

Время оборота:
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где 
tОБ - время оборота подвижного состава на маршруте, ч;
1ЕГ- длина ездки с грузом, км;
VТ - техническая скорость движения, км;
tПР - время простоя под погрузкой и разгрузкой, ч. 
Время нулевого пробега:
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 (3.2)
где 
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  - соответственно первый и последний нулевые пробеги, км; 
Время работы на маршруте:
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 (3.3)
Тн - время в наряде, ч. 
tН - время нулевого пробега, ч. 
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Количество оборотов:

 (3.4)

ZОБ - число оборотов (ездок с грузом) за время работы на маршруте (округляем до целой величины). 
Фактическое время в наряде:
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 (3.5)
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где 
Тмф- фактическое время работы на маршруте, ч; 

tН- время нулевого пробега, ч. 

Фактическое время работы на маршруте:
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 (3.6)

где nобф - фактическое (целое) число оборотов. 
Общий пробег автомобиля в сутки:
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 (3.7)
1е - длина ездки, км.
Пробег автомобиля в сутки с грузом:
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lE пробег автомобиля с грузом, км. 
Коэффициент использования пробега за ездку:
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 (3.9)
Средний коэффициент использования пробега за сутки:
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 (3.10)
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Коэффициент статического использования грузоподъёмности подвижного состава:
 (3.11)
Коэффициент динамического использования грузоподъёмности ПС:
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 (3.12)
Среднее расстояние перевозки 1 тонны груза:
[image: image66.wmf]Н

МФ

НФ

t

Т

Т

+

=

 (3.13)
Эксплуатационная скорость ПС:
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 (3.14)

Дневная производительность единицы подвижного состава:
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 (3.15)
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Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
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5. Безопасность и экологичность проекта
5.1 Режим труда и отдыха водителей
5.1.1 Режим труда водителей
Труд водителей автомобилей регулируются общими нормами трудового законодательства. В соответствии со статьёй закона продолжительность рабочего времени рабочих и служащих предприятий не может превышать 40 часов в неделю.
Для водителей, работающих по шестидневной рабочей неделе, продолжительность ежедневной работы не может превышать 7 часов, а накануне выходных дней - 6 часов.
При шестидневной и пятидневной рабочей неделе продолжительность ежедневной работы (смены) водителей определяется правилами внутреннего трудового распорядка или графика сменности.
В предпраздничные дни продолжительность работы (смены) водителей сокращается на один час, как при пятидневной, так и при шестидневной рабочей неделе.
Суммированный месячный учёт рабочего времени устанавливает администрация предприятия по согласованию с местным комитетом профессионального союза. При суммированном учёте рабочего времени продолжительность рабочей смены водителям может устанавливаться не более 10 часов, а с разрешения министерства (ведомства) по согласованию с соответствующим центральным комитетом профсоюза - не более 12 часов с соблюдением нормального числа рабочих часов за учётный период.
В состав рабочего времени водителя включают:
1. 
установление нормативами подготовительно-заключительное время для выполнения работ перед выездом на линию и после возвращения с линии на предприятие;
2. 
время проведения предрейсового медицинского осмотра водителей продолжительностью до 5 минут в смену;
3. 
время движения автомобиля на линии;
4. 
время стоянки: в пунктах погрузки и разгрузки, в местах посадки и высадки пассажиров, в местах использования специальных автомобилей;
5. 
время простоев не по вине водителей;
6. 
время остановок, предусмотренное графиком для кратковременного отдыха от вождения в пути и на конечных пунктах, а также время для осмотра подвижного состава и его обслуживания.
7. 
время стоянок при междугородных перевозках в промежуточных и конечных пунктах, предусмотренные графиком (заданием) для охраны груза и автомобиля.
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8.
 половину времени, предусмотренную заданием на рейс при обслуживании автомобиля, оборудованного спальным местом в междугородном сообщении, двумя водителями, когда один из водителей не управляет автомобилем.
Сверхурочные работы для водителей могут быть применены в исключительных случаях, предусмотренных законодательством о труде, и лишь с разрешения местного комитета профсоюза.
При суммированном учёте рабочего времени сверхурочная работа в течении дня вместе с работой по графику не должна превышать 12 часов.
Сверхурочные работы не должны превышать для каждого водителя 4 часа в течение двух дней подряд и 120 часов в год.
5.1.2 Время отдыха водителей
Водители в соответствии с действующим законодательством о труде пользуются правом:
на перерыв в течение рабочей смены для отдыха и питания (обеденный
перерыв);
на ежедневный отдых (междусменный);
на еженедельный отдых (выходные дни);
на отдых в праздничные дни;
на ежегодный (основной) отпуск и в случаях, предусмотренных действующим законодательством, на дополнительный отпуск.
Перерыв для отдыха и питания предоставляется продолжительностью не более 2 часов, как правило, в середине рабочей смены, но не позднее чем через 4 часа после начала работы.
Продолжительность ежедневного (междусменного) отдыха вместе со временем перерыва для отдыха и питания должна быть не менее двойной продолжительности времени работы в предшествующий отдыху рабочий день (смену).
Водителям, которым установлен суммированный учёт рабочего времени, продолжительность ежедневного (междусменного) отдыха в отдельные периоды работы с разрешения министерства, ведомства, согласованного с соответствующим центральным комитетом профсоюза, может быть уменьшена против установленной пунктом 17 настоящего Положения до 12 часов с тем, чтобы рабочее время в течение учётного периода не превышало нормы рабочего времени, установленной законодательством.
Неиспользованные часы ежедневного (междусменного) отдыха суммируют и используют в виде дополнительных свободных от работы дней в течение учётного периода.

[image: image72.wmf]1

=

С

g

Водителям предоставляется еженедельный непрерывный отдых вместе со временем перерыва для отдыха и питания в предшествующий день продолжительностью не менее 42 часов.
В случае установления водителям при суммированном учёте рабочего времени рабочих смен продолжительностью свыше 10 часов, период еженедельного отдыха может быть менее 42 часов и более 29 часов.
В среднем за учётный период продолжительность еженедельного непрерывного отдыха должна быть не менее 42 часов.
Отпуск водителям предоставляют ежегодно в срок, предусмотренный графиком.
5.2. Техника безопасности перед выездом на линию.
Управлять транспортным средством на территории предприятия разрешается только водителям или лицам, назначенным приказом по предприятию, имеющим удостоверение на право управления соответствующим видом транспортного средства.
Скорость движения транспортных средств по территории установлена приказом по предприятию с учетом местных условий и обеспечения безопасности движения, а в помещениях не более 5 км/ч.
Во время движения автомобиля по территории предприятия запрещается нахождение на нем лиц, не имеющих к этому прямого отношения. Администрация предприятия обязана выпускать на линию технически исправные транспортные средства, укомплектованные в соответствии "Правил по охране труда на автотранспорте", что подтверждается записями в путевом листе лица, отвечающего за выпуск автомобиля на линию, и водителя.
Водитель может выезжать на линию только после прохождения предрейсового медосмотра и соответствующей отметки об этом в путевом листе.
Администрация обязана перед выездом информировать водителя об условиях работы на линии и особенностях перевозимого груза.
Администрация не имеет права:
- заставлять водителя выезжать на автомобиле, если его техническое состояние и дополнительное оборудование не соответствуют ПДД и правилам технической эксплуатации подвижного состава автомобильного транспорта;
- направлять водителя в рейс, если он не имел до выезда отдыха, предусмотренного действующим законодательством о труде.
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5.3. Санитарно- гигиенические условия труда водителя.
На работоспособность водителя и надежность безопасности движения влияют неблагоприятный микроклимат в кабине, шум, вибрация, загрязнение.
Микроклимат кабины водителя, климатические условия, влияющие на работоспособность водителя, определяются температурой воздуха в кабине, влажность скоростью обмена.
Параметры внутренней среды, влияющие на работоспособность водителя, представлены в таблице 5.1.
Таблица 5.1 ​ Параметры внутренней среды, влияющие на работоспособность
	Наименование
параметра
	Предельные
значения в
кабине
грузовых
автомобилей
	Пределы
воздействия
	Границы
снижения
производит
ел ьн ости
труда
	Комфортные
условия

	Температура, С
	+2...+48
	+ 1...+50
	+ 17...+25
	+ 18

	Влажность, %
	-2...92
	0...100
	30...70
	40...60

	Скорость подачи
	8,0
	2,0
	0,3
	0,15

	воздуха, м/с
	
	
	
	

	Примеси воздуха,
	
	
	
	

	мг/л
	0,1
	0,02
	0,01
	-

	окиси углерода
	-
	0,4
	0,17
	-

	диоксид углерода
	0,0082
	0,005
	-
	-

	оксиды азота
	-
	0,3
	-
	-

	Вибрационные
	
	
	
	

	ускорения в
	0,3
	0,4
	0,2
	0,06

	диапазоне частот
	
	
	
	

	0-35Гц, доли
	
	
	
	

	Уровень шума в
	
	
	
	

	диапазоне частот
	110
	120
	80
	50...60

	31,5-8000 Гц, дБ
	
	
	
	


Для обеспечения нормируемых параметров микроклимата необходимо:
использовать принудительную вентиляцию;
рационально осуществлять подогрев пола кабины;
усилить теплозащиту стекол, применение стекол с морозостойкими материалами;
уплотнить двери кабины
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Выделение вредных веществ и связанное с ним поступление токсичных веществ в кабину водителя, приводит к ускорению его утомляемости.
Для создания безвредных условий труда необходимо создать:
- оптимальный режим работы двигателя;
- использовать присадки;
- нейтрализаторы.
Для снижения влияния шума требуется:
•
 правильное крепление отдельных узлов автомобиля;
•
 установка прокладок, звукоизоляции, герметизации.
Для снижения влияния вибрации при движении автомобиля на водителя, можно использовать:
- виброгасящие   материалы (коврики в кабине водителя, обувь с резиновой подошвой и тд.);
- амортизаторы;
- строго соблюдать установленное по технической характеристике давление в шинах;
- следить за состоянием деталей подвески.
Таким образом, основные пути снижения негативного воздействия транспортно-дорожного комплекса на окружающую среду следующие:
•
 совершенствование законодательства в области охраны окружающей среды;
•
 совершенствование конструкции транспортных средств (двигателей внутреннего сгорания, топливной аппаратуры, применение электронной автоматики);
•
 создание и введение в действие Федеральной программы по постепенному уменьшению содержания свинца (до 0,15 г/л и меньше), вплоть до полного отказа его использования (подобные программы были приняты в США, Японии, Великобритании и других странах);
•
 широкая реализация неэтилированного бензина в городах и промышленных агломирациях с неблагоприятными погодно-климатическими факторами;
•
 организация мониторинга за состоянием окружающей среды на урбанизированных территориях;
•
 создание технических центров по проведению осмотра транспортных средств;
•
 введение обязательного экологического осмотра транспортных средств; введение экологических сертификатов (паспортов) для транспортных средств;
•
 применение штрафных санкций к владельцам транспортных средств, предприятиям транспортно-дорожного комплекса за превышение предельно допустимого воздействия на окружавшую среду (размер штрафов установить пропорционально превышению объема выбросов);
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•
внедрение системы экономического стимулирования для владельцев индивидуального транспорта, предприятий транспортно-дорожного комплекса за соблюдение норм и правил по экологической безопасности.
Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
6.1 Расчет капитальных вложений и инвестиций

По данным бухгалтерского учета принимаются стоимость транспортных средств по каждому инвентарному номеру транспортного средства, используемого на маршруте, или по стоимости нового; рассчитывается средняя по предприятию величина доли пассивной части основных средств на один рубль стоимости транспортного средства. 
В расчет первоначальной стоимости подвижного состава затраты на транспортировку, хранение и доставку, осуществляемые силами сторонних организаций.

При расчете эксплуатационных затрат исходят из величины переменных расходов на 1км. пробега, постоянных расходов на 1 час ра6оты подвижного состава и заработной платы водителей с отчислениями по социальному страхованию и обеспечению.
Величина переменных расходов на 1 км пробега определяется как сумма затрат по статьям: топливо, смазочные и прочие эксплуатационные материалы; запчасти для ремонта, затраты на шины, амортизация подвижного состава по утвержденным инструкциям и нормам на данный период времени на АТЦ.
Рассчитывают потребность в топливе и затраты на него с учетом общего пробега автомобиля, объема работы, нормы расхода и стоимости 1 л. Норма расхода топлива устанавливается на 100 км пробега.
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Инвестиции в данном проекте привлекать не планируется, так как проектируемый подвижной состав имеется на балансе ЗАО "Авто и К".
6.2 Расчет эксплуатационных затрат по АТП
Необходимые для расчета данные занесем в таблицы 6.1 и 6.2
Таблица 6.1 Данные для экономического расчета
	Показатели
	ЗИЛ-ММЗ-4502
	КамАЗ 55111

	
	(Базовый)
	(проект.)

	Потребное число автомобилей, ед.
	6
	3

	Мощность двигателя, л.с.
	150
	230

	Норма расхода топлива, л/100 км
	37
	36

	Норма расхода топлива на транспортную работу, л/1ткм
	3,2
	3,2

	Число колес
	6
	10

	Первоначальная стоимость одного автомобиля, руб
	350000
	995000

	Цена одного литра топлива без НДС (18%), руб
	11,5
	11,5

	Стоимость одной шины без НДС (18%), руб
	2000
	2215

	Нормативный пробег шины, км
	60000
	100000

	Норма амортизационных отчислений в зависимости
от пробега, % на 1000 км
	0,37
	0,37

	Часовая тарифная ставка, руб.
	 24
	 24

	Число водителей
	6
	3

	Дней в работе
	248
	248

	Отработанное время на линии в год одним водителем, ч.
	1984
	1984
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2 ​ Технико-экономические показатели
	Марка
автомобиля
	Технико-экономические показатели

	
	Qгод, т
	РГОД, ТКМ
	β
	γ
	ТН, ч
	L, км
	Lег, км
	Vт.ср
км/ч
	tпр, ч
	qн,т

	ЗИЛ-ММЗ-
4502 (базовый)
	58734
	139295
	0,5
	1,0
	8
	50953
	15
	28
	0,08
	6

	КамАЗ-55111 (проект.)
	58734
	139295
	0,5
	1,0
	8
	50953
	15
	28
	0,1
	13


Общий расход топлива (Zто.общ):
Zто.общ = Zт + Zтз + Zтгн + Zто, 



(6.1)

где Zт – расход топлива на пробег;

Zтз – надбавка за работу в зимнее время (7.5%); 

Zтгн – расход топлива на внутри гаражные нужды (0.5%);

Zто – надбавки за частные остановки.
Расход топлива на пробег рассчитывается:
Zт = 
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(6.2)
где Н - норма расхода топлива, л. по данным АТП; 
LОП - общий пробег, км;
Р - грузооборот, ткм.
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Затраты на топливо рассчитываются по формуле, тыс.р:
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(6.4)

где Ц - цена за 1 л. топлива, по данным АТП.
[image: image88.wmf]16460

575

,

293940

%

6

,

5

)

(

=

×

=

базовый

СМ

З


[image: image89.wmf]16105

287604

%

6

,

5

)

(

=

×

=

мый

проектируе

СМ

З


По результатам расчета построим график
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Рисунок 6.1 ​ Затраты на топливо
Затраты на смазочные и прочие эксплуатационные материалы принимаются по данным АТП от стоимости расхода топлива, Зсм.
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На рисунке 6.2 отобразим снижение затрат на смазочные материалы.
[image: image94.wmf]НР

ДВ

В

ДВ

Ш

ДВ

ТО

ДВ

С

ДВ

Т

ДВ

ЗП

ДВ

НК

С

С

С

С

С

С

C

C

+

+

+

+

+

+

=


Рисунок 6.2 ​ Затраты на смазочные и прочие эксплуатационные
материалы
Затраты на ремонтный фонд рассчитываются по методике АТП или принимаются в размере 0,45% от стоимости единицы подвижного состава на 1000 км. пробега, (Зрф) и рассчитываются:
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(6.5)

[image: image4.wmf]80250
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На рисунке 6.3 показано изменение затрат на ремонтный фонд.
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Рисунок 6.3 ​ Затраты на ремонтный фонд
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Затраты на шины рассчитываются по формуле:
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(6.6)

где пк - число колес на автомобиле;
Сш - стоимость шины, руб.;
LHOP ш - нормативный пробег шины (по паспорту).


[image: image6.wmf]6

,

10190

60000

2000

6

50953

)

(

=

×

×

=

базовый

Ш

З



[image: image7.wmf]08

,

11286

100000

2215

10

50953

)

(

=

×

×

=

мый

проектируе

Ш

З


Ниже изображен график затрат на шины.
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Рисунок 6.4 ​ Затраты на шины
Амортизационные отчисления на полное восстановление автомобилей (Ав) производятся по нормам амортизации пробега принятым АТП по формуле:
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График сравнения амортизационных отчислений на полное восстановление базового и проектируемого вариантов представлен на рисунке 6.5.
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Рисунок 6.5 ​ Амортизационные отчисления на полное восстановление автомобилей

Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
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6.3 Расчет экономической эффективности

Завершающим этапом расчета экономической части является изменение финансовых результатов, так как в них синтезируются результаты плана перевозок, использование трудовых ресурсов, снижение себестоимости и технико-эксплуатационных показателей.

Рост производительности труда рассчитывается:
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(6.11)
где     Wб - выработка базовая;
Wn - выработка проектируемая. 
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Наблюдается рост производительности труда транспорта на 21,8% 

Производительность труда определяется:
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Для базового варианта:
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Для проектируемого варианта:
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Рисунок 6.8 - Рост производительности труда
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Вывод по экономической части

В результате проведения экономических расчетов было выявлено:
Затраты на содержание транспорта падают, так как уменьшения количества подвижного состава занятого на данном виде перевозок. 
Переменные затраты уменьшились на 53050, постоянные на. 256819.

Суммарные затраты снизились на 
[image: image15.wmf]386490

.
Наблюдается рост производительности труда транспорта на 21,8%.
ПРИЛОЖЕНИЕ А

Список парка подвижного состава, состоящего на

балансе ЗАО «Авто и К»на 11.01.2004 года.

	№ п/п 
	Марка автомобиля
	Год
выпуска
	Пробег на 01.08.2003г., км
	Остаточная балансовая стоимость, руб

	1. 
	Камаз 5410 
	1987
	294760
	91732

	2. 
	Камаз 5410 
	1988
	630276
	82791

	3. 
	Камаз 5410 
	1984
	570393
	63634

	4. 
	Камаз 5410 
	1985
	460440
	41885

	5. 
	Камаз 5410 
	1987
	358338
	91732

	6. 
	Камаз 5410 
	1987
	435594
	91732

	7. 
	Камаз 5410 
	1986
	616192
	91770

	8. 
	Камаз 5410 
	1988
	366209
	91635

	9. 
	Камаз 5410 
	1980
	229519
	8510

	10. 
	Камаз 5410 
	1985
	474743
	41885

	11. 
	Камаз 5410 
	1987
	451036
	91732

	12. 
	Камаз 5410 
	1987
	508080
	91732

	13. 
	Камаз 5410 
	1984
	556218
	63634

	14. 
	Камаз 5410 
	1991
	315381
	66742

	15. 
	Камаз 5320 
	1985
	415374
	65341

	16. 
	Камаз 5320 
	1987
	594559
	99094

	17. 
	Камаз 5511 
	1985
	525999
	95451

	18. 
	Камаз 5511 
	1983
	275062
	92797

	19. 
	Камаз 5511 
	1983
	712363
	92797

	20. 
	Камаз 5511 
	1989
	517208
	134194

	21. 
	Камаз 55111 
	1989
	530727
	134194

	22. 
	Камаз 55111 
	1989
	433773
	134194

	23. 
	Камаз 55111 
	1989
	408424
	134194

	24. 
	Камаз 55111 
	1989
	543863
	134194

	25. 
	Камаз 55111 
	1989
	426962
	135713

	26. 
	Камаз 55111 
	1989
	403458
	135713

	27. 
	Маз 5334 
	1991
	240040
	197438

	28. 
	Маз 5334 
	1989
	390638
	189997

	29. 
	Урал 4320 
	1987
	359814
	77933

	30. 
	Зил 45021 
	1987
	491847
	37105

	31. 
	Зил 4502 
	1988
	580098
	38942

	32. 
	Зил 4502 
	1988
	549701
	38942

	33. 
	Зил 4502 
	1988
	485813
	38942

	34. 
	Зил 4502 
	1991
	280635
	55595

	35. 
	Зил 45022 
	1988
	572698
	38942

	36. 
	Зил 13061 
	1984
	882102
	27428

	37. 
	Зил 441 5 10 
	1989
	340996
	31661

	38. 
	Зил 4415 10 
	1990
	248176
	65880

	39. 
	Газ 52 
	1987
	408013
	19721

	40. 
	Газ 53А 
	1982
	587413
	8459

	41. 
	Зил 130 
	1979
	709010
	17918

	42. 
	Кавз 685 
	1984
	527165
	24273

	43. 
	Кавз 3270 
	1989
	676905
	37795

	44. 
	Кавз 3271 
	1991
	567681
	62026

	45. 
	Лиаз 677 
	1981
	617471
	59691

	ИТОГО:
	21671167
	3403495


РЕЦЕНЗИЯ
на дипломный проект студента автотранспортного факультета
Паушкина Дмитрия Александровича на тему

«Совершенствование перевозок грузов ЗАО «Авто и К»

Резецируемый дипломный проект выполнен на 96 листах пояснительной записки и 9 листах графической части.
Из анализа производственной деятельности ЗАО «Авто и К» следует, что перевозка строительных (навалочных) грузов составляет основной объем работы, поэтому разработку данной темы считаю актуальной.
По составу и техническому исполнению пояснительной записки и графической части дипломный проект соответствует методическим принципам формирования дипломных проектов по специальности 24.01.
Дипломный проект выполнен на высоком инженерном уровне с использованием современных методов расчета и ЭВМ.
Паушкин Д.А. подготовлен как специалист в области организации перевозок и управления на транспорте, что наглядно показано в предлагаемой работе.
Особо следует отметить, что все предложения, выполненные в дипломном проекте, основываются на реальных данных. Результаты данного дипломного проекта имеют практическую ценность и могут быть использованы в качестве одного из путей решения задачи освоения строительного сегмента рынка автотранспортных услуг.
К недостатку дипломного проекта можно отнести следующее: недостаточно подробно проработан вопрос по привлечению потенциальных клиентов и освоению предприятием новых сегментов рынка автотранспортных услуг.
Однако, несмотря на отмеченный недостаток, следует заключить, что представленный на рецензию дипломный проект выполнен на высоком инженерном уровне, заслуживает отличной оценки, а его автор, Паушкин Д.А. достоин присуждения ему квалификации инженера-менеджера по организации перевозок и управлению на транспорте.
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