diplomrus.ru -  Авторское выполнение научных работ на заказ. Контроль плагиата, скидки, гарантии, прямое общение с автором.

АННОТАЦИЯ
Дипломный проект «Совершенствование перевозки грузов, выполняемых ООО «Автобаза №10» оптимизирует организацию перевозок навалочных грузов автотранспортным предприятием ООО «Автобаза №10» .

В разделе "Технико-экономическое обоснование" проведен анализ технико-экономических показателей деятельности ООО «Автобаза №10» за период 2003-2005г
В технологической части представлена методика выбора наиболее эффективного по производительности подвижного состава, примененная для трех основных маршрутов, но с учетом протяженности еще пяти типичных для предприятия маршрутов.

В организационной части выполнено составление графика работы водителей на проектируемом варианте подвижного состава и построен график работы подвижного состава на линии.

В экономической части приведён расчёт и анализ экономических затрат, а так же сравнение роста производительности труда и заработной платы, определение прибыли, дохода и годового экономического эффекта.

В разделе "Безопасность и экологичность проекта" произведен расчёт выбросов, загрязняющих атмосферу для базового и проектируемого вариантов.

В конструктивной части представлено к рассмотрению целесообразность укомплектования предложенного прицепного состава пружиной тягово-сцепного устройства.

В графической части дипломного проекта представлены основные графики, графические схемы и таблицы.
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ЗАКЛЮЧЕНИЕ

СПИСОК ИСПОЛЬЗОВАННЫХ ИСТОЧНИКОВ ПРИЛОЖЕНИЯ

Введение
Транспорт является одной из важнейших отраслей в системе производства, связывающий в единое целое все экономические и административные центры страны, частью экономической деятельности, направленной на удовлетворение потребности людей при помощи изменения географического положения товаров или людей. Он создаёт "полезное пространство", где с его помощью освобождаются естественные, искусственные и трудовые ресурсы из мест, где их польза может быть реализована полностью. Транспорт обеспечивает доступ к ресурсам и даёт возможность получить эффект, который до этого не мог быть реализован.

Автомобильный транспорт является наиболее распространённым, самым доступным и повседневным видом транспорта. В ряде районов он является единственным.

В результате технического прогресса, неуклонного повышения темпов развития производства, углубления специализации, когда решающим показателем для каждого коллектива является выполнение плана реализации продукции, предъявляются более жёсткие требования к постоянному повышению качества перевозок.

В этих условиях резко возрастает роль автомобильного транспорта, и прежде всего при перевозке грузов на относительно небольшие расстояния.

Качество перевозок грузов автомобильным транспортом зависит от совокупности свойств автотранспортной системы (экономических, технических, организационных, социальных и экологических) параметров и показателей, характеризующих полезность её производственных процессов и возможностей, при их реализации, удовлетворять потребность страны в перевозках.

Наиболее важными  показателями качества перевозки грузов автомобильным транспортом являются своевременность выполнения перевозок, сохранность количества и потребительских свойств грузов, экономичность системы доставки.

В наше, экономически непростое, время хозяйства не смогут добиться стабильного экономического роста, если не будут чётко и эффективно планировать свою деятельность, постоянно собирать и аккумулировать информацию, как о состоянии рынка автотранспортных услуг, так и о собственных перспективах и возможностях.

Таким образом, разработка стратегии и тактики производственно-хозяйственной деятельности предприятия, является важнейшей задачей.

Организация перевозочного процесса включает в себя мероприятия по техническому оснащению перевозок (подвижной состав и средства механизации погрузочно-разгрузочных работ) и обучению обслуживающего персонала.

Условия погрузки, разгрузки и перевозки грузов отражают транспортно-технологические схемы перевозок, позволяющие выявить на любой стадии транспортного процесса недостатки, затраты материальных и трудовых ресурсов и дать рекомендации по повышению эффективности использования транспортных средств и подъёмно-транспортных механизмов.

На автомобильном транспорте, по данным НИИАТа, по сравнению с другими видами транспорта, самый низкий уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ.

Недостаточный уровень механизации погрузочно-разгрузочных работ и большие простои бортовых автомобилей объясняются их экономическими показателями. Автомобили-самосвалы в основном предназначены для перевозки навалочных строительных грузов. Они имеют большой собственный вес и малый объём кузова. В связи с этим их нерационально использовать для перевозки грузов на большие расстояния. А имеющиеся погрузочно-разгрузочные машины и механизмы неэффективны при использовании их в пунктах погрузки и выгрузки грузов с небольшими объёмами работ.

Так же, задачами управления перевозками является их маршрутизация в зависимости от перевозимых грузов.

Необходимостью для предприятий автомобильного транспорта стало проведение маркетинговых мероприятий, нацеленных не только на получение прибыли, но и на грамотную работу с клиентурой.

Особое внимание следует оказывать работе с экономически развитой клиентурой. Необходимо предлагать им своевременные пути разрешения транспортных задач, нацеленных на взаимовыгодные условия, для получения максимально возможной прибыли.

При умелом подходе руководства к решениям самых различных транспортных задач, тщательном понимании всех проблем рынка, предприятие способно не только добиться получения прибыли, но и сделать шаг к дальнейшему развитию своего производства.

1. ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКОЕ ОБОСНОВАНИЕ АТП
1.1 Характеристика предприятия
ООО «Автобаза №10» Общество с ограниченной ответственностью.
Юридический адрес предприятия: ООО «Автобаза №10» инд. 660002, г. Красноярск, Промбаза, тел. 24-94-18.

Регистрационный номер: 67СВ8126 8-Б, дата регистрации 07.06.96.

Юридический статус предприятия:

Предприятие является самостоятельным хозяйствующим субъектом с пра​вом юридического лица, имеет самостоятельный баланс, печать со своим на​именованием, бланки, фирменное наименование.

Предприятие осуществляет свою деятельность в соответствии с законода​тельством Российской Федерации и Уставом предприятия.

Предприятие действует на основании хозяйственного расчета и отвечает за результаты своей производственно-хозяйственной деятельности и выполнение обязательств перед поставщиками, потребителями, бюджетом, банками.

Форма собственности - частная. Данное предприятие находится в подчи​нении совета акционеров в лице генерального директора.

ООО «Автобаза №10» - автотранспортное предприятие, спе​циализирующееся на перевозках строительных и крупногабаритных грузов. Главными задачами ООО «Автобаза №10» являются обеспечение потребности населения Красноярска в перевозке грузов с минимальными затратами, с гарантией качества и своевременности доставки в целях получения прибыли. 
Предметом деятельности ООО «Автобаза №10» является перевозка:

а) навалочных грузов (песок, гравий, щебень);

б) тяжеловесных крупногабаритных грузов:

в) тарно-штучных грузов и т.д.

Наряду с основной деятельностью (перевозками) предприятие оказывает дополнительные услуги населению, такие как:

•Регламентные работы (по видам технического обслуживания);

• Контрольно-диагностические работы;

•Смазочно-заправочные работы;

•Ремонт двигателей;

•Ремонт топливной аппаратуры;

•Ремонт мостов и коробок передач;

•Шиномонтажные работы;

•Кузнечно-рессорные работы;

•Ремонт тормозной аппаратуры;

•Обучение населения вождению на категории «Б», «С», «Д», «Е»;

•Сдача в аренду помещений и производственных площадей под стоянку, офисы и т.д.;

•Проведение инструментального осмотра.

Все виды деятельности, которые осуществляет предприятие, подтверждены соответствующими документами (лицензиями на право оказывать услуги насе​лению и сертификатами подтверждающие качество оказанных услуг).

Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Рост промышленного производства влечет за собой увеличение потребно​стей в перевозке грузов и, как следствие, увеличение объемов перевозок грузов автотранспортными предприятиями.

Отобразим графически прогнозируемое увеличение объемов перевозок.
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	Рисунок 1.5- Прогнозируемый рост объёмов перевозок на  ООО «Автобаза №10»


В связи с тем, что основное место в общем объеме перевозок занимают на​валочные грузы, покажем на графике номенклатуру навалочных грузов, перево​зимых на ООО «Автобаза №10» .
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	Рисунок 1.6 — Номенклатура перевозимых навалочных грузов


Исходя из ПРИЛОЖЕНИЯ 1, покажем доли автомобилей по маркам и по функциональному назначению.
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	Рисунок 1.7- Классификация ПС по маркам
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	Рисунок 1.8 -Классификация автомобилей по функциональному назначе​нию


Анализируя эти два графика, можно сделать вывод, что  ООО «Автобаза №10» имеет на своем балансе в основном автомобили-самосвалы и тягачи, т.е. специализируется на перевозке строительных грузов навалочных (песок, гравий) и тарно-штучных грузов, а автобусы используются только для доставки персонала на работу и с работы.

Таблица 1.5 - Классификация грузового ПС по сроку ввода в эксплуатацию
	Год выпуска


	Количество автомобилей, ед


	Срок службы,


	Взвешенная ве​-


	
	Общее коли​-

	Из них само​


	лет


	личина



	
	чество


	свалов


	
	

	1982


	3


	1


	24

	72


	1983


	2


	2


	23

	46


	1985


	5


	3


	21

	105


	1987


	3


	3


	19

	57


	1988


	13


	8


	18

	234


	1989


	16


	11


	17

	272


	1992


	7


	2


	14

	98


	Итого


	49


	30


	136

	884


Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
1.5. Анализ технико-эксплуатационных показателей

Любое автотранспортное предприятие должно решить задачу правильной организации перевозочного процесса. Организация движения подвижного со​става при перевозках должна обеспечивать наибольшую производительность и наименьшую себестоимость перевозок. Все изменения, происходящие в орга​низации перевозок, обязательно сказываются в той или иной степени на значе​ния технико-эксплуатационных показателей.

Чтобы показать изменения основных технико-эксплуатационных показа​телей по годам, отразим эти изменения на графиках.
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Рисунок 1.15 - Динамика изменения коэффициента использования пробега ПС по годам
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	Рисунок 1.16 -  Динамика изменения коэффициента выпуска по годам
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	Рисунок 1.17- Динамика изменения коэффициента технической готовности по годам


Проанализировав технико-эксплуатационные показатели, можно сделать следующие выводы:

- колебания технико-эксплуатационных показателей за три года несуще​ственны;

- коэффициент использования пробега практически не изменился, это связано с тем, что автомобили осуществляют загрузку только в одном направлении, а в обратном направлении едут порожними, т.е. все пере​возки осуществляются на маятниковых маршрутах;

- коэффициент технической готовности имеет тенденцию к снижению, что связано с высокой изношенностью парка автомобилей и отсутстви​ем средств на приобретение новых;

- коэффициент выпуска парка за последние три года незначительно воз​рос, что можно объяснить некоторым увеличением спроса на перевозку строительных грузов.

1.6. Анализ финансового состояния  ООО «Автобаза №10» 
Данный вид финансового анализа предназначен для общей характери​стики финансовых показателей предприятия, определения их динамики и от​клонений за отчетный период. В целях проведения такого анализа необходимо составить сравнительный аналитический баланс, в который включаются основ​ные агрегированные показатели бухгалтерского баланса.

Сравнительный аналитический баланс позволяет упростить работу по проведению горизонтального и вертикального анализа основных финансовых показателей предприятия. Горизонтальный анализ характеризует изменения за отчетный период, а вертикальный — удельный вес показателей в общем итоге (валюте) баланса предприятия.

Форма такого баланса отражена в таблице 1.6
Таблица 1.6 - Сравнительный аналитический баланс  ООО «Автобаза №10» за 2004-2005 год.
	
	Абсолютные вели​чины


	Удельные веса


	Изменения



	
	На начало года


	На конец года


	На

начало года, %


	На ко​нец года, %


	В абсол. вели-чиннах


	В удел. величи​нах, %


	В % к вели чи​не на начало года


	В % к измене​нию ито​га баланса


	1. 
	2. 
	3. 
	4. 
	5. 
	6. 
	7. 
	8. 
	9. 

	В необорот​ные активы


	Актив



	
	2808000


	2991000


	81,22


	81,35


	-24070


	0,13


	-2


	75,26.


	Оборотные активы


	4363000


	4326000


	18,78


	17,98


	-17770


	-0,8


	-6,69


	55,56



	Убытки


	0


	765000


	0


	0,67


	9857


	0,67


	100


	-30,82



	Баланс


	7134000


	7354000


	100


	100


	-31983


	0


	-2,17


	100



	Капитал и ре​зервы


	Пассив



	
	4486000


	3721000


	87,05


	88,21


	-10642


	1,16


	-0,82


	33,28



	Долгосрочные пассивы


	0


	0


	0


	0


	0


	0


	100
	0

	Краткосроч​ные пассивы


	2648000


	3296000


	12,95


	11,79


	-21340


	-1,16


	-12,25


	66.72



	Баланс


	7134000


	7354000


	100


	100


	-31983


	0


	-2,17


	100




На основе сравнительного баланса осуществляется анализ структуры имущества.

Структура стоимости имущества дает общее представление о финансо​вом состоянии предприятия. Она показывает долю каждого элемента в активах и соотношение земных и собственных средств, покрывающих их в пассивах.

Для покупки или заказа полной версии работы перейдите по ссылке.
Выводы по технико-экономическому обоснованию
Проанализировав технико-экономическое обоснование, можно сделать следующие выводы:

• на ООО «Автобаза №10» за последний год наблюдается рост прибыли и объема перевозок, что характеризует предприятие, как конкурен​тоспособное на рынке перевозчиков города Красноярска;

• несмотря на рост прибыли, если не принять активных мер по обновлению подвижного состава, в скором времени предприятие может обанкротиться, так как износ парка самосвалов составляет уже 92 % ;

• коэффициент выпуска на предприятии равен 0,61, следовательно, не весь парк задействован в перевозках, значит, существует необходимость в при​влечении новых клиентов;

• при перевозке строительных грузов наблюдаются сезонные колебания спро​са, следовательно, в период высокого спроса необходимо максимально вы​годно использовать подвижной состав.

Исходя из сделанного анализа, для совершенствования перевозок строи​тельных грузов, можно предложить:

1. Ввиду недостатка средств на замену изношенного на 92% подвижного состава, выявить самые производительные автомобили, из работающих на линии и провести их массовое внедрение на всех маршрутах;

2. Привлечение новых клиентов за счет сокращения времени на перевозку (выбор оптимального подвижного состава);

3. Оптимизация маршрутов перевозок (составление графика работы ПС на линии);

4. Определить потребное количество подвижного состава для сокращения затрат на простаивающий транспорт;

5. Провести экологические мероприятия по снижению ущерба причиняе​мого окружающей среде;

6. Конструктивно улучшить подвижной состав для снижения затрат на перевозку.

ПРИЛОЖЕНИЕ 1 
Остаточная балансовая стоимость подвижного состава

	№ п/п


	Марка автомобиля


	Государственный номер


	Год выпуска


	Пробег на

01.01.2005 г., км


	Остаточная балансовая

стоимость, рублей



	1
	Камаз 5410


	р21Ооо


	1988


	5206 .


	1 4083.2



	2
	Камаз5410


	р221 оо


	1988


	7914


	4383.2



	3
	Камаз5410


	26-Збкэя


	1989


	6656


	4383,2



	4
	Камаз5410


	73-69кэх


	1992


	113350


	10457.3



	5
	Камаз5410


	о561мо


	1988


	123662


	4633.1



	6
	Камаз5410


	т083мр


	1992


	113613


	3443.4



	7
	Камаз5410


	т082мр


	1989


	8686


	4245,1



	8
	Камаз5410


	82-40кэа


	1985


	111303


	5571.4



	9
	Камаз5410


	т831 кв


	1992


	79064


	4245.1



	10
	Камаз5410


	о562мо


	1989


	199992


	5339,4



	11
	Камаз5410


	т537мв


	1985


	206596


	5339,4



	12
	Камаз5410


	Т084мр


	1992


	183594


	5590.0 :


	13
	Камаз5410


	а028мо


	1989


	183356


	5590.0



	14
	Камаз 5511


	73-68кэх


	1988


	204941 
	4606,2



	15
	Камаз 5511


	99-61кэя


	1985


	182039


	4606.2



	16
	Камаз 5511


	99-62кэя


	1988


	222669 ,


	4938.8



	17
	Камаз 5511


	х019мр


	1989


	138584


	4435.0



	18
	Камаз 5511
	а688ма
	1985
	99855 
	443 5,0

	19
	Камаз 5511


	00-08кэа


	1989


	116688 


	4463.1



	20
	Камаз 551


	т695мв


	1985


	162438


	5255.2



	21
	Камаз 551


	0011кэа


	1982


	121892 
	6205.2



	22
	Камаз 551


	00-12кэа


	1988


	97201 


	6207,0



	23
	Камаз 551


	н415нв


	1987


	111108


	6207.0



	24
	Камаз 551


	к075ма


	1983


	157748


	6207.0



	25
	Камаз 551


	х120ке


	1988


	135045


	6207.0



	26
	Камаз551


	16-48кэу


	1988


	126793


	6208.5



	27
	Камаз 551


	16-49кэу


	1988


	167422


	6306.1



	28
	Камаз551


	х160мт


	1989


	98908


	6338,4



	29
	Камаз 551


	16-51кэу


	1989


	87346


	6306.1



	30
	Камаз 551


	х906мт


	1989


	232071


	6306.1



	31
	Камаз 551


	о563мо


	1992


	202220


	6306,1



	32
	Камаз 551


	а027мо


	1989


	24255


	6327,2



	33
	Камаз 551


	73-45кэх


	1989


	115005


	6327.2



	34
	Камаз 551


	у725вн


	1989


	91454


	6393,7



	35
	Камаз 551


	к378мн


	1989


	53436


	6306.1



	36
	Камаз 551


	02-07кэо


	1988


	92162


	6306,1



	37
	Камаз 551


	42-12кэф


	1989


	154684


	6438,7



	38
	Камаз 551


	х138ке


	1988


	122184


	6327.0



	39
	Камаз 551


	42-15кэф


	1989


	201598


	6393,7



	40
	Камаз 551


	т052вр


	1987


	118619


	2636.9



	41
	Камаз 551


	т112нм


	1983


	95616


	2221,6



	42
	Камаз54112


	к377мн


	1988


	34259


	2261.9



	43
	Камаз54112


	к073мс


	1988


	146072


	4167,7



	44
	Зил 45021-84


	96-51кэч


	1987


	16120


	4014,3



	45
	Зил431410


	74-72кэх


	1982


	209296


	1795.3



	46
	Маз5430 СТ


	х159мт


	1992


	130398


	1700



	47
	Маз-5430


	67-53 КЭН


	1985


	99855


	2007,1



	48
	КРАЗ 256 Б 1


	м089ко


	1992


	69362


	1955.3



	49
	КрАЗ-254


	а215мо


	1989


	98908


	6302



	50
	Кавз 685


	а243мо


	1989


	11990


	1747.1



	51
	Паз 3205


	к072ем


	1989


	191009


	3086



	52
	Газ 31029


	м735ам


	1990


	20710


	4054



	53
	Газ 3110


	о077кр


	1993


	16860


	63 51.6



	ИТОГО:


	5923049


	241758..5
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